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— 1 e ——— s s s —— A7 JE— — - — 0z JE— H’H’V"H‘ H’VLH'H‘
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Uberweg mit aspaltierten oder betonierten 185 ‘ 7.498 | | ‘ | ‘ HHH Stralenbiindiger Bahnkdrper = EIST
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= %
VK Bahnsteigkante D} g5 & m“q." BUS Sh7H (Haltensgel) 1 Stick } Sind leitfahige oder elektrifizierte } Die Normalie stellt ein Leitfaden fiur die externe und Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main
o~ g = altenage lic o o B - o . : . . , . . . . i i
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Bereich Bahnsteig (Wartebereich) angrenzend an Strake (IV) als Spritzschutz Bereich Bahnsteig, Rampe, Aufstelifliche und Laufwege | x % | Barrierefreiheit im éffentlichen Strassenraum visuelle Kontrastbegleitstreifen berlicksichtigt werden. NT36
(0] —_ [
! | 2|8 g | Ort: Frankfurt am Main Datum:
1.50 1.50 7 | \ 2 ~ 2 2 [ ' ’
L L 4 L (%] ] . .
 oKHedl g ecom | ﬁgﬁm  resomegem Kt | A B e ties i avioon don Bamsigtamen st | 2| )3 < | ) .. .. NUR IN VERBINDUNG MIT BESONDEREN UND UNABHANGIGEN BAHNKORPER
v F — ~ - F — v ~ - \ stand {lichtes Mal>) zwischen den Bannsteigkanten o, | | IN VERBINDUNG MIT BESONDERER / UNABHANGIGER / STRASSENBUNDIGER BAHNKORPER Y
| ‘ o | BB ; ‘ o | (B in Radien ist das VerbreiterungsmaR zu beriicksichtigen | | OHNE MIV, FEUERWEHR, MULLFAHRZEUGE etc.
1l | ‘ | i 2.70 30 270
N Glasscheib i \ - Rahmen @ 26,9x2 Il C AL L G E M E | N | £ e | } 2.70 3 1.31 5 2.70 } i} 2.70 .9 3 2.70 i}
[ i - ZXgSI;(S:(gH?Sicherheitsglas [ i i Il i i ] Saghial H i 4] y 1.75 y } Wackelraum) Stratenbahnwagen Wackelraum } 1 Wackelraum Straenbahnwagen | 1 Wackelraum Strafenbahnwagen | 1 Wackelraum StraRenbahnwagen 1 1 Wackelraum StraBenbahnwagen 1
| b | | | f 1 Dachbegrinung: S L | S T | S [ | e | S | h Fortschreibung der Normalie (Querschnitt ergénzt) 12.25 - - -
- . ‘ _ Seilnetzgewebe = ‘ _ o (Sedumpfianzen, 2.B MobiRoof ECO ‘ ] P | 5‘ \ & ‘ 3.05 | [ 3.05 ‘ T Busin g Fortschreibung der Normalie (Diverses+versiegelte Flachen) 06.25 - - -
! /(Siebdruck S 3 ! = ! Edelstahl S ?.8 ! 2 DIE NORMALIE IST NUR ZUM INTERNEN GEBRAUCH ODER IM AU FTRAG BOdenindikatoren und Treppenstufen: Bahnstelglangen StraBenbahn: WARTEHALLE EF:Sr;Zt:(;fSeS:tLE?n?:&)éig())xﬁomm, mit : ‘ L ( : : : 8‘ 1 : WV | L ; | ﬂv lFahrbewegung f FortSChreibUng der Normalie (HinWEiS SChaChtabdeCkUng) 03.25 _ _ _
I i . ] Rinne I I S | f\;“ e ‘ S | i \ | (T i — - - :
/ o DER VGF ZU VERWENDEN. DIE INHALTE SIND ALS PLANUNGSGRUNDLAGEN « Bocenindkatoren und Treopensiufen missen gem3® DIN 32975 el e 40.60m i oo L Nat = 55 | ] T el o s : Fortschreibung der Normaie 1024 |- - :
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LEGENDE Festlegung der Flachenfillungen und Stiftfarben im
Entwurfsplan und Genehmigungsplanung BOStrab
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BESONDERER BAHNKORPER (Bahniibergang nach StVO)
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STADTBAHN

AUSSCHLIESSLICH STADTBAHNSTATIONEN IM BOGEN
ERHALTEN EIN BAHNSTEIGKANTENPROFIL.
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Hessen Mobil sind vorrangig einzuhalten. =z e
Uberarbeitung/Anpassung erfolgt zur Zeit. S g
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GRUNDRISS BAHNSTEIG

Darstellung U5-Wagen am Beispiel R=600m

M BOGEN -MIT BAHNSTEIGKANTENPROFIL- w1100

AUSFUHRUNG MIT BAHNSTEIGKANTENPROFIL AN STADTBAHNSTATIONEN IM BOGEN  M=1:50 '
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BAHNSTEIGKANTENPROFIL
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1 Spurweite 1

QUERSCHNITT STADTBAHN BAHNSTEIG IM BOGEN

AUSFUHRUNG OHNE BAHNSTEIGKANTENPROFIL AN GERADEN STADTBAHNSTATIONEN  m=1:50 '

Technischer Bericht
zu Hohenunterschieden und Abstanden zwischen

nach BOStrab und Bahnsteigen.

FFO = H6he FahrzeugfulRbodenoberflache
Stadtbahn: FFO 87cm tber SOK (Schienenoberkante)

ufenmald (TUrbereich)
nzender Vermerk zu den

Festlegungen der Abstédnde Fahrzeug und

Bahnsteigkante vom 06.01.2003 / 19.11.2001
Bearbeitungsdatum: 15.07.2021
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LDie genaue Maflangabe richtet sich
nach der Hullkurvenberechnung

QUERSCHNITT STADTBAHN GERADER BAHNSTEIG

Spurweite ﬂ

Bei Strassenbahnen und Stadtbahnen: Abstimmung der Differenz zwischen der Soll- und der Istlage der Gleise ist notwendig, um die Entscheidung der neu zu bauenden Bahnsteiglage treffen zu konnen.

/A ) Diese MaBe sind fur Bogenfahrten
1 wie folgt zu erweitern:
ST RAS S E N BA H N Kurvenausschlage bei Bogenfahrt
Gleisbogen- | qe, (mm) | Aufen (mm)
halbmesser (m) Stadtbahnen
25 1747 1978
StraRenbahn AchsenmaB S -WAGEN im Bogen Technischer Bericht 35 1625 1791
zu Hohenunterschieden und 1;’8 1 222 12‘7‘;‘
Das Gleisachsenmal} fir S-Wagen im Bogen ergibt sich aus der Abstanden zwischen StraRenbahnen 200 1377 1400
Hullkurven Liste, .
+ 5cm Spaltmall Wagenkante + 4.5cm Bahnsteigkantenprofil nach BOStrab und BahnStelgen' 300 1360 1375 Spalt R d St
400 1351 1362 paltimalse un
Gleis- Extrema bei Bogenein- Extrema bei Stellung ) ) 500 1346 1355 siehe hierzu: Era3
bogen- und -ausfahrt im Bogen FFO = Hohe Fahrzeugfullbodenoberflache 1000 1335 1340 =19
radius bogeninnen | bogenauRen | bogeninnen | bogenauRen StralRenbahn; FFO 30cm uber SOK 2000 1330 1332
(m) (mm) (mm) (mm) (mm) )
100 1251 1269 1242 1260 (Schienenoberkante) Quelle:
150 1234 1246 1228 1240 Auszug aus Normalie "Lichtraumprofil fir Stadtbahn- ple Hee geiien Fr das: penodle Gisi
200 1226 1235 1291 1231 SpaltmaBe und Stufenmaf (Tl'jrbereich) strecken" unterschriebener Stand Méarz 2017
300 1217 1223 1214 1221 siehe hierzu: Erganzender Vermerk zu den
500 1210 1214 1209 1213 Festlegungen der Abstande Fahrzeug und
1000 1205 1207 1205 1207 : -
5000 | 1201 1202 1201 1200 gahnsti'gka”;et"om ?568; 228253/ 19.11.2001 AUSFUHRUNG MIT BAHNSTEIGKANTENPROFIL AN ALLEN STRASSENBAHN HALTESTELLEN,
earpeliungsdatum: 190.U/.
Quelle: 9 AUSGENOMMEN GEMEINSAM GENUTZE BAHNSTEIGE MIT MIV.
Auszug aus Statische Hullkurven NGT 8 Frankfurt am Main
Bombardier Transportation DWA Bautzen, Ausgabe 12.04.2001

|
| ! |
| S U
MIV i S WAGEN ) 1.29 bis Gleisachse -WAGEN \‘ X J
| L - 1 + () “
A I |
OHNE BAHNSTEIGKANTENPROFIL | \ L 9 240 //5 = ——
| 1 45 | 45 Wagenbreite //:////////“ q\
Bei Bahnsteigen OHNE Bahnsteigkantenprofil betragt der | T h %, 0 S0 [ 1|
Abstand von VK. Bahnsteigkantenstein bis Gleisachse: 1,245 m | ¢ U i U \ AV E LSOib 7K . Wartehalle Wartehalle ‘ 3
Der Abstand von VK. Bahnsteigkantenstein bis Wagenkante | 2 | o, | e | | 5
bei T-Wagen: 3,5 cm . 8 [ 2 N | % % — ‘ a
Der Abstand von VK. Bahnsteigkantenstein bis Wagenkante | 3 | § ! | +25 +0/-1 S |0 Vermerk — 1T A ﬁ
bei S-Wagen: 4,5 cm ' | 2 ‘ 0 Stufenmal ) o
Der Abstand von VK. Bahnsteigkantenstein bis Wagenkante | o | N % ‘ ‘ 7 ™ |
bei R-Wagen: 7.0 cm 15 1045 \ N\ ; | L Bahnsteigbreite 15,
£ : ] ‘ oo\ \ 1 T
Ausfiihrung bei gemeinsam 3 191 AT : ‘ | = ‘
genutzten Bahnsteigen mit dem : T-Wagen | ! | D S ‘
MIV (Motorisierter Individualverkehr) £ | ] 195) — Bahnsteigkantenprofil ]
einschl. Linienbussverkehr, auch 4 1.20 S-Wagen : 2 genau Angaben siehe k)
bei unabhéngigen Bahnkorper. 5 \ = < Normalie StraRenbahn | ) ) 4Q 1;‘35
7 117 v E— i L | Bahnsteigkantenprofil e
: R-Wagen = < e TFFO +30 tber SOK | brh 45x116mm o
+25 +0%1 N S A S — s F N - ‘ Y25 ) T —
g | 1) o . . A SOK £0.00
.SOK £0.00 38 — | 57% bis Schienen Fahrkante % U
=% P! W
- DOONEIROIOX ! © x +2 V’ 7 ! 0, i
7 ! ) | | 0 ot v | | NN 77 V | | |
[3¢) 2 2 N N, 7777772 AL ‘ ‘
vz s 5 L 36 57 | 143 %é - 35 57 | 143° L 35 57 | 1435 ]
\/ 35 \/ 52 L 143 L Kl 7 A - < (| 7 2 ; 71 /‘\/ /‘L t f
A 7 % Regelmaf Spurweite @ = Regelmaf} Spurweite Regelmal Spurweite
Regelmaf Spurweite L . . £ 5 Lo i i
L . ) Die genaue MaRangabe richtet sich © 2 Die genaue MaBangabe richtet sich _ Die genaue MaRangabe richtet sich
E;ié}ir;?Lﬁum(ifﬁgggggéﬁ:itgswh nach der Hiillkurvenberechnung mc nach der Hiillkurvenberechnung nach der Hiillkurvenberechnung

QUERSCHNITT GEMEINSAMMER
GERADER BAHNSTEIG MIT MIV

QUERSCHNITT STRASSENBAHN
S-WAGEN GERADER BAHNSTEIG

v

DETAIL BAHNSTEIGKANTENPROFIL wm=1:5

QUERSCHNITT STRASSENBAHN
S-WAGEN GERADER BAHNSTEIG

- Alle Maf3e in cm -

M=1:50 M=1:50 M=1:50
Wagenkastenecke | S . oTur agenkastenecke o | ©
— S 1 [E— mm = =
. B Y - 7+ S
T |1 e R - Al
g > Bei Hullkurvenberechnungen von NT31 wird immer der S-Wagen genutzt.
§ § FUr die Halteposition und den Abstand des Wagens zum Bahnsteig in Bogenlage
8 § ist die Turposition Uber die Hullkurvenposition von NT31 zu verwenden.
£s
ks
¥ o
GRUNDRISS BAHNSTEIG IM BOGEN -MIT BAHNSTEIGKANTENPROFIL- =110
Darstellung S-Wagen am Beispiel R=500m

ABSTAND ZWISCHEN
STRASSENBAHN UND
BAHNSTEIG-
KANTENPROFIL
GERADER BAHNSTEIG

R wacen 7,0 cm
S.wacen 4,5 cm

Twacen  3,5¢m

QUERSCHNITT STRASSENBAHN
T-WAGEN GERADER BAHNSTEIG
M=1:50

v

1.29 bis Gleisachse I

| 2.42 U
Wagenbreite
. /FFO30abSOK

T-wAaGEN -

AK. Kunststoffkante
unter Klapprampe

=
2
@
=

| —
L . T —
< = | >Bahnsteigkantenprofil
o <? genau Angaben
g g > siehe Normalie StraRenbahn
22 — | 57% bis Schienen Fahrkante
85 +2
oS —_—
<
c o
T 9 Egiiégzi i i
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DETAIL BAHNSTEIGKANTENPROFIL

- Alle Mal3e in cm - M=1:5

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT3

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT5

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT53

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NTS5

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT31

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT32

Ort; Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT34

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT36

Ort: Frankfurt am Main Datum:

g Straflenbahn: Abstandsmaf Bahnsteig / Gleisachse geandert 09.2023

f StraBenbahn Erganzungen Verweis MIV 03.2023

e Stralkenbahn: Abstandsmal Bahnsteig / Gleisachse geandert 09.2022

d Bahnsteigkantenprofil liberarbeitet 07.2022

c Unterschriftenliste erganzt 03.2022

b OK.Bahnsteig und Abstandsmale geandert 12.2021

a Fortschreibung (Details und Listen erganzt) 10.2021 -

Index Art der Anderung Datum Verfasser | Datum Freigabe

VGIF

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft
Frankfurt am Main mbH
Infrastrukturprojekte
Kurt-Schumacher-Str. 8

60311 Frankfurt am Main

NORMALIE HOHENUNTERSCHIEDE UND ABSTANDE

ZWISCHEN STRASSEN-/STADTBAHN UND BAHNSTEIGEN

Schienenfahrzeug Kirzel Gewerk
GRUNDRISSE / QUERSCHNITTE XXXXX SPALT HPS
Bezeichnung Datum Name Anlage -
STADTBAHN bearb. 05.2021 | NuB Blattnr. 01

eprueft | 05.2021 | Rack Mafstab [1:100, 50, 5
STRASSENBAHN onetm |- ekt | -
Plannummer Index
NORMxxxx_SPALT_5_HPS_001gx_g0100 g




BESONDERER BAHNKORPER (Bahniibergang nach StVO)

Warnschild / Piktogramm fiir zu FuR Gehende

gem. VDV-Schrift 738 kann durch das Verkehrs-
zeichen 151 Bahniibergang ersetzt werden,
wenn das Stralenverkehrsamt (SVA) das

v

Anpassung in Abstimmung mit
Amt 36 (StraBenverkehrsamt) und
Amt 66 (ASE Stralenbau und Erschliefung)

Schiene

B | —Abstand bis AK Einbau.
=x Max, 30cm, nurin
Abstimmung mit Amt 36.
Gelander od Aufstelifiach ,21.00 Bodenbots”
elander oder - Aufstellflache - =1 odenbelags :
ggf. Anschluss Versatz nicht iber 2% Kﬁﬂg;ﬂ(rgrt’lgv Eg;)e nach § — 2.50m ist abhangig
an Bahnsteig. | Absprache mit der VGF Al vom Bestand anzustreben
Tiefbord . ) =
’ o * bei besonders beengten
> A 2 | — Verhaltnissen auf kurzen
(23.00) i s
) | Léngen (<10m)
Bordstein abgesenkt 0-1cm A Abstand > 1.15m
Schiene

- ‘ql@ghg 77777 I\ ®/ Piktogramm 7 A

Stadtbahn-Bahntibergange immer mit gelber Farbmakierung und Piktogrammen,
StraBenbahn-Bahniibergange ohne gelbe Farbmakierung und Piktogramme

(in Abstimmung mit dem Betriebsleiter BOStrab an exponierten Stellen

mit gelber Farbmakierung / Piktogrammen mdglich).

Verkehrszeichen anordnet. % /96:00/)) Schiene
Yot e
,,,,,,,,, /_ Piktogramm___ DBy o _________Cleisachse free
gelb/schwarz AT 1 ,
| Schiene
Bordstein abgesenkt 0-1cm }
/ o
: 4.20 L © 2| = *bei besonders beengten
>3.00 > ) Verhéltnissen auf kurzen
I ( ) x Tiefbord A Léngen (<10m)
=x  Abstand >1.15m
_________ Verziehung des Bodenbelags
Poller (rot/weiR) | nicht tber 2% Gelinder od o
Anzahl und Lage nach >1.00 || eeanderoder S| 9 50m ist abhangig
Absprache mit der VGF W - Aufsteliiche - ggf'séﬂﬁgglgs 1 vom Bestand anzustreben
I
—a— SF
‘43 | —Abstand bis AK Einbau.
= Max. 30cm, nurin
Abstimmung mit Amt 36.
Anpassung in Abstimmung mit
Amt 36 (StraBenverkehrsamt) und
Amt 66 (ASE Strafenbau und ErschlieBung)
g — Nur als zweite Querung zu einer in der

NORMALIE BAHNUBERGANGE VGr
Besonderer Bahnkorper

Nahe befindlichen technisch gesicherten
barrierefreien Querung zulassig.

Querungstelle fiir zu FuR Gehende mit Sicherung durch Ubersicht, Beschilderung,
Aufstellflachen und Z-Fihrung.

BN [y

v

LSA geregelte Querungsstelle in Abstimmung mit
Amt 36 (StraBenverkehrsamt) und
Amt 66 (ASE StraRenbau und ErschlieBung)

éT
© — Lichtraum bis AK Einbau.
=x  Max. 30cm, nurin
2 Abstimmung mit Amt 36.
Gelander oder — - Aufstellflache - Verziehung des |i+— Gelénder oder
ggf. Anschluss Bodenbelags ggf. Anschluss o ) L
an Bahnsteig. Signalstandort LSA nicht iber 2% an Bahnsteig. S| — 2.50m ist abhangig
Al vom Bestand anzustreben
Signalstandort LSA fir VGF
/4 =
Tiefbord 1.80 L 60 | 1.80 o * bei besonders beengten
(21200  Ubergang  (21.20) 2| — Verhaltnissen auf kurzen
) ; Léngen (<10m)
Bordstein Bordstein Al Abstand > 1.15m
abgesenkt 0-1cm abgesenkt 6cm N -
Schiene
Gleisachse Piktogramm
- - ebischwarz B -
Schiene
Warnschild / Piktogramm fiir zu Fu Gehende 4.00 e . ! ‘
Qehri _ d Stadtbahn-Bahniibergange immer mit gelber Farbmakierung und Piktogrammen,
gem'.] VD1V51S%h”r? 7g8 kann durcrt] (tjas \gerkehrs MNniteaanae Stralenbahn-Bahniibergange ohne gelbe Farbmakierung und Piktogramme
zeichen annubergang ersetzt weraen, ool gang (in Abstimmung mit dem Betriebsleiter BOStrab an exponierten Stellen mit
wenn das StraRenverkehrsamt (SVA) das Breite mind. 3.00m (Netto) gelber Farbmakierung / Piktogrammen méglich).
Verkehrszeichen anordnet. angestrebt Regelbreite 4.00m (Netto)
Schiene
I R _Piktogramm 8 Cleisachse o
gelb/schwarz >
Schiene
Bordstein Bordstein r
Ausstattung der Signalanlage am Bahniibergang abgesenkt 0-1cm abgesenkt 6cm -
mit dem Signalbildern Doppelrot - Dunkel und 1.80 £ 60 £ 1.80 2| — * bei besonders beengten
f. akustischen sowie taktilen Signalen. > o > ) N Verhaltnissen auf kurzen
9% 9 (21.20) Ubergang (21.20) Tiefoord A Langen (<10m)
a8 (= =g Abstand >1.15m
Signalstandort LSA fir VGF~ ||| E=———4
i Signalstandort LSA
GeflaAnderr?lderﬂ— 9 \B/egziergng des | Gelander oder S| — 250mist abhéngig
ggf. Anschluss odenbelags ggf. Anschluss o~
an Bahnsteig. - Aufstellflache - nicht Uber 2% an Bahnsteig. Al vom Bestand anzustreben
S —e— Oﬁg
3 | — Lichtraum bis AK Einbau.
=~ Max. 30cm, nurin
Abstimmung mit Amt 36.

LSA geregelte Querungsstelle in Abstimmung mit
Amt 36 (StraBenverkehrsamt) und
Amt 66 (ASE Strafenbau und ErschlieBung)

Abbildung 2

NORMALIE BAHNUBERGANGE VGr
Besonderer Bahnkorper

Querungsstelle fur zu FuR Gehende mit technischer Sicherung, Beschilderung,
Aufstellflachen und gerader Fuhrung.

B [

LSA geregelte Querungsstelle in Abstimmung mit
Amt 36 (StraBenverkehrsamt) und
Amt 66 (ASE StraRenbau und Erschliefung)

éT
& | — Lichtraum bis AK Einbau.
=< Max. 30cm, nurin
Blindenleitkante Abstimmung mit Amt 36.
Gelander oder — Verziehung des ‘ - Aufstellfiache - — Gelander oder
ggf. Anschluss Bodenbelags 591'32?2 uisietiiache ggf. Anschluss =3 2.50m ist abhéingig
X At A . ; > | — 2.50m i i
an Bahnsteig. nicht tiber 2% | Signalstandort LSA« [ii]i1] an Bahnsteig. g:‘. Vo Bestand anzustreben
ﬁgnalstandor’t LSA fiir VGF
o ) =
. 0
Tiefbord < 1.80 L 60 | 1.80 o * bei besonders beengten
(2120)  Ubergang  (21.20) 22| — Verhaltnissen auf kurzen
. ) Langen (<10m)
Bordstein Bordstein Al Abstand > 1.15m
abgesenkt 0-1cm abgesenkt 6¢cm -
Schiene
Gleisachse Piktogramm
B — (— N :
Schiene
) ) . ) 4.00 Stadtbahn-Bahniibergange immer mit gelber Farbmakierung und Piktogrammen,
Warnschild / Piktogramm fiir zu Ful Gehende gem. VDV-Schrift 738 . StraBenbahn-Bahniibergange ohne gelbe Farbmakierung und Piktogramme
kann durch das Verkehrszeichen 151 Bahniibergang ersetzt werden, - Bahniibergang - (in Abstimmung mit dem Betriebsleiter BOStrab an exponierten Stellen
wenn das StraRenverkehrsamt (SVA) das Verkehrszeichen anordnet. Breite mind. 3.00m (Netto) mit gelber Farbmakierung / Piktogrammen méglich).
angestrebt Regelbreite 4.00m (Netto)
Schiene
S Piktoganm _ 4 Gleisachse Fre
gelb/schwarz
Schiene
Bordstein Bordstein I
Ausstattung der Signalanlage am Bahniibergang abgesenkt 0-1cm abgesenkt 6cm o
mit dem Signalbildern Doppelrot - Dunkel und 1.80 £ 60 " 1.80 2| — *hej besonders beengten
f. akustischen sowie taktilen Signalen. > “ > ot . N Verhaltnissen auf kurzen
9 g i) Uﬂg (21.20) e Tiefbord ' L&ngen (<10m)
S [T = T 5§ Abstand 21.15m
Signalstandort LSA fir VGF /| [T ] U A Blindenleitkante
s Signalstandort LSA i | ) . o
Gefla/r;der r:)lder—f— >1.00 Verziehung des r— Gelénder oder S | — 2.50m ist abhangig
ggf. Anschluss . H Bodenbelags ggf. Anschluss N vom Bestand anzustreben
an Bahnsteig. - Aufstellfiache - Versatz | icht dber 2% an Bahnsteig. N
SF
‘43 | —Abstand bis AK Einbau.
= Max. 30cm, nurin
Abstimmung mit Amt 36.

LSA geregelte Querungsstelle in Abstimmung mit
Amt 36 (StraBenverkehrsamt) und
Amt 66 (ASE StraRenbau und ErschlieBung)

Abbildung 3

NORMALIE BAHNUBERGANGE VGr
Besonderer Bahnkorper

Querungsstelle fur zu Fu Gehende mit technischer Sicherung, Beschilderung, Aufstellflachen und versetzter Fiihrung
(Vorzugsvariante der VGF bei technischer Sicherung).

N N

Zur Normalie Bahnubergange
sind folgende Normen einzuhalten:
- BOStrab §20 Bahnubergange
- StVO §19 Bahnubergange
- VDV-Schrift 738

Abweichungen
von den Vorgaben der Normalie
sind in Abstimmung
mit der VGF moglich!

Bahnubergang oder Querungsstelle
fur Rollstuhlfahrer geeignet

Bahnubergang oder Querungsstelle
far blinde und sehbehinderte Personen geeignet.

Bahnubergang oder Querungsstelle
fur blinde und sehbehinderte Personen nicht geeignet.

Warnschild fur zu Fuld Gehende
gem. VDE-Schrift 738

Warnschild fir zu Ful® Gehende
gem. Verkehrszeichen 151

Siehe hierzu die Normalie Bahnubergange mit Radweg
PIL.Nr.. NORMxxxxx_UEBER_5_HPS_002gx_-0100

StraBenverkehrsamt Frankfurt
Straflenverkehrsamt IL Gutleutstrale 191

Ihr Partner fiir Verkehrssicher 60327 Frankfurt am Main
Ort: Frankfurt am Main Datum:
e Amt fiir Amt fiir StraBenbau & ErschlieBung
ASE. srotertay Adam-Riese-Strake 25
. & ErschliefBung 60327 Frankfurt am Main
Ort: Frankfurt am Main Datum:

UNABHANGIGER BAHNKORPER (Bahniibergang nach BOStrab)

- FuR- bzw. Gehweg -
gemanR Ortlichkeit

v

STRASSENBUNDIGER BAHNKORPER

Im Bereich von straBenbiindigen Bahnkorpern liegen die Bahniibergange im Zustandigkeitsbereich des SVA (StraBenverkehrsamt).
Die Piktogramme, Verkehrszeichen 151, sind immer in die VGF Plane einzuzeichnen. Das SVA wird jedoch entscheiden, ob sie angeordnet
werden oder nicht. Die Ausfuhrung darf nur von angeordneten Verkehrszeichen erfolgen.

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

Betriebsleiter BOStrab

- FuB- bzw. Gehweg -
geman Ortlichkeit ‘ ‘

Gelander oder—
ggf. Anschluss
an Bahnsteig.

Blindenleitkante
Tiefbord h=2.5cm

>1.00 - Aufstellflache -
Signalstandort LSA

+— Gelander oder
ggf. Anschluss
an Bahnsteig.

angig

>2.00

2.50m
vom Bestand
anzustreben

ist abh:

25.20

I A

A Signalstandort LSA fiir VGF
__ I /4

(>1.20) Ubergang (>1.20)
Bordstein Bordstein
abgesenkt 0-1cm abgesenkt 6cm

E =3
cOo cOo
5% 5%
= 858 5 i g8
0% o5 Gelinder oder | o E:g’gg - Aufstellflache - Poller (rot/weif) %] 55
5ESC eldnder oder ScaQ Anzahl und L: 552
S8 o 328 E >100 nzani und Lage LTS
S=cn ggf. Anschluss N N8gg LT nach Absprache E=2C
28 8o an Bahnsteig. >520 ANl BSE 7 mit der VGF 28 R°
oNg . 2 opNg
222 2SS
Tooy T
&332 832
Bordstein abgesenkt 0-1cm
o 4.20 o
0 0
Schiene Schiene
' Gleisachse
Schiene Schiene

Gleisachse Piktogramm
o T 4‘ ’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’ o ‘gelb/schwarz 4

Stadtbahn-Bahniibergange immer mit gelber Farbmakierung und Piktogrammen,
Stralenbahn-Bahniibergange ohne gelbe Farbmakierung und Piktogramme
(in Abstimmung mit dem Betriebsleiter BOStrab an exponierten Stellen
mit gelber Farbmakierung / Piktogrammen méglich).

Stadtbahn-Bahnibergange immer mit gelber Farbmakierung und Piktogrammen,
Strallenbahn-Bahniibergange ohne gelbe Farbmakierung und Piktogramme

(in Abstimmung mit dem Betriebsleiter BOStrab an exponierten Stellen

mit gelber Farbmakierung / Piktogrammen mdglich).

4.00

- Bahniibergang -
Breite mind. 3.00m (Netto)
angestrebt Regelbreite 4.00m (Netto)

%
St S0
2, %,
‘ é’s/é,(e@ Schiene Schiene
e _Pitogramm__ NN/ A lisachse pagy e\ Pegenm Clsachse pagy
"7 gelb/schwarz @ ‘
‘ Schiene ‘ Schiene
2 .5 C;EE\“_E’ Bordstein Bordstein 2 .5 :TOE“u_Ev
3 e %g AN Ausstattung der Signalanlage am Bahniibergang abgesenkt 0-Tcm abgesenkt 6cm 3 ks %é gV %
(23.00) -~ § SE2g = mit den Signalbildern Doppelrot - Dunkel und - § S= ::f’ so
Bordstein ;béesenkt 0-1cm Al 3 BE 223 ggf. akustischen sowie taktilen Signalen. et (21.20) Al 3 gg 223
* 12 —_— * 2
>5.20 . e O >5.90
= = Signalstandort LSA flr VG %@||||||||||||||||||||||||||||| -
Poller (rot/weif) >1 o5 g | Gela Gelander oder Signalstandort LSA >1 =3 g | el
s e et PO, o\e5g ryokod o i 10 2 880t eyt
185 . ; > |85 3
P . N|~eerR an Bahnsteig. an Bahnsteig. - Aufsteliflache - Blindenleitkante N INseR an Bahnsteig.
- Aufstellflache - Al 22 ® il Tiefoord h=2.50m N B2
N . N
- FuR- bzw. Gehweg -
- FuB- bzw. Gehweg - o
Ab b . | d 4 gemaR Ortichkeit Ab b . | d 5 gemanR Ortlichkeit
g — Nur als zweite Querung zu einer in der g —

NORMALIE BAHNUBERGANGE VG r

Unabhangiger Bahnkorper

Nahe befindlichen technisch gesicherten
barrierefreien Querung zuléssig.

Bahniibergang fiir zu FuR Gehende mit Sicherung durch Ubersicht, Beschilderung,
Aufstellflachen und Z-FUhrung.

Y X%

NORMALIE BAHNUBERGANGE Vﬁr
Unabhangiger Bahnkorper

BahnUbergang fur zu Full Gehende mit technischer Sicherung, Beschilderung,
Aufstellflachen und versetzter Flihrung.

B [~

Sicherung durch Ubersicht

Anforderung an die Ubersicht

Nach VDV-Schrift 738 mussen zu Fu Gehende beim Queren eines Bahnlberganges Uber eine ausreichende Sichtflache verfugen, um die annahernden
Strallenbahnen rechtzeitig zu sehen. Die Ermittlung der Sichtflache erfolgt aus Sicht der Wegebenutzer und ist abhangig von Geometrie und Ausstattung
des Bahnuberganges und nach der VDV-Schrift 738 zu berechnen. Die Sichtflachen dirfen nicht durch z.B. Masten, Anpflanzungen, Werbeflachen, feste
und mobile Bauten beeintrachtigt werden. Genaue Angaben hierzu sind in der VDV-Schrift 738 Kapitel 4 "Anforderungen an die Ubersicht" zu finden.

?ahnﬂbergénge mit Sicherung durch Ubersicht sind fiir blinde und sehbehinderte Personen grundsétzlich ungeeignet. Vor diesem Hintergrund diirfen durch
Ubersicht gesicherte Bahniibergange nur dann eingerichtet werden, wenn in zumutbarer Entfernung ein technisch gesicherter Bahniibergang verflgbar und
dort eine sichere Querung der Gleisanlagen moglich ist.

VDV-Schrift 738 Kapitel 7.5
Beschilderung an Bahnubergangen (§20 BOStrab) und Querungsstellen (§16 Abs. 5 BOStrab)

Beispiele: Warnschild fir zu Ful gehende

A s

\§ ///27
NN /é/

Signalmast (LSA) Einzelstele Gelander

Falls keine der hier abgebildeten Anbringungsmaglichkeiten des Warnschilds zur Auswanhl steht, konnen auch Alternativen zur Befestigung des Warnschilds
gewahlt werden, solange es die zwingende Voraussetzung erflllt, im Sichtbereich der Querenden angebracht zu sein. Das Warnschild im Rahmen am
Signalmast soll dabei beidseitig bedruckt sein.
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Die MaRnahme

I Wagen

Aufgrund des T-Wagens mit einer Gesamtlange von 40.02m ist eine Anpassung der bereits barrierefreien Strallenbahnhaltestellen notwendig. Dazu muss das
Einstiegsfeld in Verbindung mit der Halteposition gemaR der Normalie: Gegenlberstellung R_S und T-Wagen Einstiegsfeld NEU bei Bestandshaltestellen

\ (P.Nr. NORMStrab_EINNST_5_HPS_001gy_a0050) neu abgestimmt werden. Bislang sind die bestehenden Haltestellen auf die Wagentypen R+S ausgerichtet.
Ziel der Mallnahme ist es, weiterhin einen barrierefreien Ein-und Ausstieg fir ALLE Wagentypen R_S_T zu realisieren.

freie___Fahrt °}  Die Bestandserfassung

barierefreier__Halt -

[
/1\

Verschaffe Dir Gewissheit Uber die Richtigkeit der vorh. Planunterlagen der Haltestellen. Beachte dabei unter anderem folgendes: Bahnsteiglange
und den zur Verfligung stehenden Ein-und Ausstiegsbereich, Abstand des Einstiegsfeldes zur VK. Bahnsteigkante, Lage und Grole des Einstieg-

feldes, Schachtdeckel, LSA, Bahniibergénge, Gleisoberbau und sonstige auf dem Bahnsteig befindlichen Einbauten im Bereich der Anpassung.

H-Schild (Sh7): Halteposition " H " Die Planung
und zusétzlichen Fahrzeugtypschild:

"R+S-Wagen"/ " T-Wagen "

H

Fahrzeuglyp

Hintergrund: schwarz, H-Schrift: weif}
Hintergrund: weiB3, Schrift: schwarz

Mittel die Turengesamtlange von 30.14m auf den zur Verfligung stehenden Ein-und Ausstiegsbereich des Bahnsteig aus. Die letzte Tir des T40-
Wagens sollte einen ausreichenden Abstand zum Ende des Bahnsteigs besitzen, beachte jedoch das die erste Tiir des R-Wagens noch im Bahn-
steigbereich liegt. Die 2 Haltepositionen der Wagentypen sind wie im Grundriss zu sehen an den Einstiegstiiren gebunden. Schau Dir dazu die
R_S_T Ubersicht genau an. Aus dem vorh. Einstiegsfeld wird durch den Austausch der Platten nun ein Aufmerksamkeitsfeld. Beim Abstand
beider Felder versuche im Plattenraster von 30cm zu bleiben solange es die Tiirsituation zuldsst. Beim geschlossenen Gleisoberbau sind die

neuen Haltepositionenen mittels Haltenégel (Sh7H) oder H-Schild (Sh7), bzw. bei Bedarf auch beides moglich, gemeinsam mit NT42.1

H-SCHILD (Sh7)

H
Aus vorhandenen Einstiegsfeld
9.19° (Abstandsmal mit NT53.1 mit NT42.1) Abstand gem.Planung wird Aufmerksamkeitsfeld
. ‘ ’ NEU taktile Bodenindikatoren
/‘V Abstand gem. Ortlichkeit ) /‘V 120 Noppenplatten 30x30cm
! Erste Tir E.'ng?]n 1.\50 30cm Raster gegen vorh. Rippenplatten tauschen.
. - " 2 I I
. Fahrtrichtung ! ;T:ngbg?;cf:n;elr? n ?rabstand Turengesamtlinge 30.14m i 1 1 Richtung der Rippen die zur Bedarfs-
| ansage fiihren sollen parallel zur
! 1.Reihe Rippenplatten 1.Reihe Rippenplatten liegen.
. . Bei senkrecheter Verlegung sind
Bahnsteigkante VK ?ahnStelg = i diese zu drehen.
Schiene é /1 ‘ " NEU Einsteigsfeld 1.50x0.90m
S G — i ,,,,,,,,,,,,,,,,, — & _mittaktilen Bedenindikatoren
elsachse * X Rippenplatten 30x30cm
Schiene 1 T ! . — ) ] [
| 247 553
1
3 Haltendgel / H-Tafel 2 Haltenagel / H-Tafel 1 Haltenagel
T30+T40-Wagen S-Wagen BUS

Die Haltetafel sind gegeniiber den Haltenégel
bevorzugt einzubauen. Je nach Ortlichkeit ist
dies mit NT42.1 abzustimmen.

HALTENAGEL (Sh7H) Gleisoberbau geschloRen

festzulegen. Sollte der T-Wagen beim Halt in Uberwege oder Knotenpunkte hineinragen, sind hierzu Abstimmungen und Freigaben erforderlich!

S T UBERSICHT STRASSENBAHNEN _ M=1:400

Einstiegsfeld (taktiles Leitsystem) fiir blinde und
sehbehinderte Personen, ausgerichtet auf die
entsprechende Wagentir des jeweiligen Wagentyps.

S-Wagen 30.04m
#ﬂsjz 1. Tir
— — — e
S B
L 594 18.15 , 5w
. § 1 1
L 30.04 L
T-Wagen 31.50m
5
#%49'19 2. Tir
= — i — —
= * ‘ —-—]
Ausschlaggebend ist der zur Verfligung stehende - -
Ein-und Ausstiegsbereich (z.B lichter Abstand 2 551 i 20.48 Je 5.51 J
Gelander), ansonsten gilt die Bahnsteiglange. L 31.50 L
zur Verfligung stehenden 8
0 Ein-und Ausstiegsbereich T Wagen 450'02m
—— I—Geléander/ 919 2. Tir
| Handlauf . ,
] Bahnsteiglange L L 5.51 J 29.00 J 5.51 L
L 40.02 L
Ausbau NEU

Rippen- Noppen-

platten platten

SI 8

1.20
2y
Vorhandenes ——= Wird zu neuem
Einstiegsfeld Aufmerksam-
keitsfeld

Ausbau vorh.
Gehwegplatten
NEU Rippenplatten

1.50
NEU Einstiegsfeld

Tlirengesamtlénge errechnet sich aus der 1.Tir des R-Wagens und der letzten Tiir des T-40-Wagens

3 30.14 }
1 1
= =L o e N
e B w L) T
247, 190 30.14 . 551 |
7t 7 7 N 7 7

NT53

INFRASTRUKTURPROJEKTE

NT42.1

BETRIEB SCHIENE

Planung Einstiegsfeld und Halteposition
Festlegung und Umsetzung: Einstiegsfeld

Festlegung und Umsetzung:
Halten&gel, H-Schild oder H-Tafel

H-TAFEL auf Schwelle Gileisoberbau offen
Lo

Puzzelteil Schwelle

H-j Die Lage der Schwellen kdnnen dem planerischen AbstandsmaR X zum Problem werden. Wahlt man die nachstliegende Schwelle zur Montage der
H-Tafel aus, paBt das Puzzel aus Halteposition, neues Einstiegsfeld und Turabstand erste und letzten Tr nicht mehr zusammen. Behalte daher das
Tirabstandsmal} und die Auswirkungen auf das Einstiegsfeld im Auge. Priife zu Beginn das Lagemaf} Schwelle zu VK Bahnsteig und berate dich mit NT42.1.

AbstandsmaB X (9.19°m planerisches RegelmaB})
Lagemaf Schwelle Ttrabstand Tirengesamtiange 30.14m _ .
| g ST
| VK Bahnsteig Einsteigsfeld, 5
o — 0
1 O A 101 O O N L L e %
F =
S o= e | R TR T HTAFEL
N ca. 270x220x95mm
O O 0 [0 O O e s [ 0 G oy [T auf Schwelle montiert

Text: H+Halteposition

247 Abstimmung mit NT42.1

_je nach
Ortlichkeit

S-Wagen

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft
Frankfurt am Main mbH
Infrastrukturprojekte
Kurt-Schumacher-Str. 8

60311 Frankfurt am Main

VGIF

Haltestelle

Anpassung Einstiegsfelder und Halteposition auf T40-Wagen

Barrierefreie StraRenbahnhaltestelle
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