STADT MANNHEIM

Verkehrsabhangige Lichtsignalanlage
mit OPNV-Bevorrechtigung

LSA 866
Gottlieb-Daimler-Strae / Gleisliberfahrt

Ingenieurbiiro Hurrle
Schlesierstrale 5
68775 Ketsch

Tel. 06202 / 61529



Inhaltsverzeichnis

Ausgabeverzeichnis

Berechnung der Zwischenzeiten

Zwischenzeitmatrix fur Signalsicherung

Zwischenzeitmatrix mit Stadtbahnabmeldung

Zwischenzeitmatrix fur Festzeitsteuerung

Zwischenzeitmatrix fur verkehrsabhangige Schaltung

Signalzeitenplane fur das Ein- und Ausschaltprogramm

Signalzeitenplan fur das Festzeitprogramm

Berechnung der Annaherungszeiten und der Einschaltstrecken der Stadtbahn
Schaltzeiten der Stadtbahnsignale

Verkehrstechnisches Prinzipflussdiagramm fir die verkehrsabhangige
Signalgruppensteuerung mit dem Erlaubnisbereichsverfahren

Programmerlauterungen
Signalzeitenplane fur das Erlaubnisbereichsverfahren
Tabellen der GRUN - Bereiche fiir das Erlaubnisbereichsverfahren

Grundversorgungsliste des Steuergerates

Signallageplan

Anlage

2+3

8+9
10
11+12

13
14-18

19+20
21
22

23-25

Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim
Ingenieurburo fir Verkehrsplanung 3

und automatische Verkehrsregelung Gleistberfahrt

M LSA 866 Gottlieb-Daimler-StraRe /




Anlage 1Q

Ausgabeverzeichnis der Planungsunterlagen

Anlage Stand Anlage Stand

1o A%.42.08

2 27.03.06

3 27.03.06

4 27.03.06

5 27.03.06

6 27.03.06

7 27.03.06

8 27.03.06

9 27.03.06

10 27.03.06

11 27.03.06

12 27.03.06

13 27.03.06

14 27.03.06

15 27.03.06

16 27.03.06

17 27.03.06

18 27.03.06

19 27.03.06

20 27.03.06

21 27.03.06

22 27.03.06

23 27.03.06

24e 13.12.08

25¢. A3 1208

26

27

28

29

30

Glltig seit
A3.42.08
A31208  J

Ingenieurbiiro Hurrle 276366 Stadt Mannheim
lngenieurbUfo fir Verkehrsplanung \\\\J LSA 866 Gotﬁligb-Daimler-Stra Be /
und automatische Verkehrsregelung Gleistberfahrt




Anlage 2

Hyelsqnsiao) / 8yeliS-isjwieq-qaniog
998 VST
wisyuuel jpejs

AN

Bunjabaisiyaiap syosiewone pun

Bunue|dsiyaxiap Jng oingunaiuabuy

90°'€0°22 dlINY ounqginajuabuy

e | oe| welesifea]  [un] | esa| eer| ore| orelo | orelsos |oost|oot|tint ey | | wavzrss] 2 9z

%ﬁ ,mw mN e €| 19C|8¥'2|09'22 by i €S4| ®BE/E| 60'S| 60'G|0 | 60'G|¥6'8L|00°GL {00 | LL'LL]Zi'y | || way zyss e
les \WWWW&U E L NNHm mm”F wm”m: :”: L €S4| ege ﬁm m“w S RHN 5”9 8”2 8”_ :U: :H: l 2vS4 44 mN
' il L| ve'9l8y'z|es'iz L 1 €S4| ee/e| 28'8) 28'8|S | z8'c|ey'iz|oosiioot L]l | 2rSd ey sz
‘9 9| 96'slo8'0|06'e LLLL L ZS4 2| 9€'9| 9£'910 | 9€'9|2r'1E|00'SL|00 L | L1 L]ty | || wav zysy Y Ve

‘9 91 L9's|8L0|zL'8 LU J 2s4 2| Sv'9| Sv'9|0 | SY'9|SK'ZE| 00500 | LihL iy | || wavzpsy 2y iET

oL 0| §1'6|08'0|06'8 Ll L 2s4 C| $6'6| $6'6|S | G6'F[96'6E[00'GL{00 | L Ll EL]| ] sS4l eviee

o oL 9z'6l8L'0izL's Ll J zS4 Z|¥0'0L | ¥O'0L|S | ¥O'S|86'0F | 00'SL{00 |11 bL | 1L L] | ZyS4 e

‘g ¢l vszi 0000 0s't BL6/L6NS BIG/LE| ¥S'T| ¥5'210 | ¥S'2|852- 100'SL|00' | 41'bL|Lo'e | || wayTipsy wioz

L T o] o 00'0 _ 05't BLB/LBN [ BLE/L6| 0L'9) 04'9{G | OL'L|26'C [00'GH|[00L [ bb'LL| ity | LyS4 Lyiel.

5 S| 89'v| o0|ooo ! 00's J 19S5 19| 89| B89'V|0 | 89'%|58'2L | 00'GL{00'L |1 bL| Lo | || wayTLpsy L] 8y

6 6/ 80'8] 0|000 100's J 1954 L9| 80'8| 80'8!G | 80'C|Z2'6L|00SL |00 | bL bbby | WS4 b2t

. 6 6| 6v'8|€8'l|8z'0z [1Ls L €S4| BE/EIZE0L{2E0L 10 [ 2E'0L | ¥SLL{00SL {00 [LL L[ 1g'e | || wavTibsdl 1plgb
‘s Si ve'viLl'e| 98ty Ty i €541 eg/el 10’8} 10'8{0 | LO'8|¥8'Sy|00'SL[00' | L1 bL|Loe | || wavTipss brist

|N,,ﬁ Zh| SS'LL|28'L|9z0z L L €S| BE/E|LE'CLLECL|S | £€'8|96'LL[00'GL{ 00 | L bL| L] | L¥S4 v

8 8| og'zlaselalLy LLLL | €S4| BE/E(90°LL{90'LL |G | 90'9(SE'2S[00'6L 00 | ti bl iy | 19SS vy

8 81 LyZiziLivres L L zs4 Z| €2'8| €2'8|0 | ez'8lez'sr|00'GL{00'L | LhLitee | || wav ipsy iyl

il L| ¥9'9i8l'L|s0'el LU J ZS4 2| TRL| 28'L|0 | 28'LieLer|00'SL 00 L L'l Le'e | ]| wayTips4 bbb

w: LL| GL'oL|Zi'tor'gt [N L zsd CILTWLILZTIL S | L2'9(69'YS | 00°GL 100" L [ bi b LL'LL] | 1¥S4 |0k

Lol OL| 89'68i'L|90'cL L J 2sd 2/98'0L{98°0L{S | 98'G|9L'05|00°GL {00 | bbb |LLiLE] | LyS4 v 6

9 9| 42'S{ee'T|19'6L{00L]Li'tL|9s's] | Zvs4 Zy| 6S'L| 6s'L)e | 65'v|96'9L|00'9 00's L €s4| egiel 8

S €| s9'zioL'e{erLz|ooL b L]es's]| | ZvS4 Zp| Se'9| se'9l€ | se'cles'Lz|00'9 0004 { €S4| egrg| L

S 0| GL'0-{op'8|962L|00'L [ Li'tL]9s's]| | 9S4 Wp| s2'8| se'sle | $2'S|92'0Z|00'9 00's L €S4| egg| 9

S Z| 89'1L]01'9/5e'25{ 00 | LL'LL]9g's| | 1S4 WPl 8L'L) 8LLie | 8L'v]9l'Ly| 009 00'04 | esd| eegig] g

14 Ll 9L'o|e'v{9e'6E | 00'L | L1LL]95's] | 2rS4 Zvi €1's] ei'sie | €1'z|o6'8 |00'9 00’2 L 2S4 zl ¥

4 L] 88'0{90'G[86'0r|00'L | 11'LL{05's] | 2vS4 Zv| ¥6's| ve'sie | ve'zlzLe [00'9 00's J [AE Z| ¢

4 0| 89'0-{L€'9|69'95{00'L | Li'L| 95! | 1pSd P £€9'6| €9'S|€ | €9'Z|0¥'2l| 009 00'Z L zs4| 2zl z

14 Ll 18'0106'5/9L'05| 00"t | LL'LE|OS'S| | LpSd lP| 18'9] L8'9|€ | 18'€][90'€L| 009 00's J ZS4 zh

ZZye|ZZW | Zz40q| 31 | 3s | Fe | IA |e3a|ud sd OS | wa (mM+n|m| A | oS | zd | ye | ya ueNA | ¥4 s4 95 |IN

~ wssan| asan| | olisvowsafma] 7 el ez,

45 Bue6,2an | 53 Buebiean | Bunuorozuates | sweisuoy | 2L 126y | 1 | Bunaiaios28 | N | aueN

Bunuysaiaqgyiezusyssimz



‘Anlage 3

Hyepasqnsis|9 / agens-Ia|wieq-gsipios
998 VS
wisyuuey jpejg

90°¢0°L2

Bunjabaisiysxian syosiewoine pun

Bunueidsiyassp iny olngunaiuabuy

8j4inH ounganatuabuyi

i gg't- loo's 111t ] 1 o 0s'2| 00’ oz el6/L6N4 | 16716 | o8

8| 052 00'L { LL'LL { 84 05'L|00'6 0z't BL6/L6N4 | B16/16 | SE !

S-| €6'G- 00't | LL'4L | Zv| 00'v 06'0 65'¢ 00'y J 1954 19| ¥e’

L vZ'o 00°FitL'Li | Ly 00'v l0'z | €0'8 00y J 1984 lglee]

LL1sg'olL 05'L Bl6/16|59'0L S9'04 | 06'8L 00'b| Lttty | || way zpsd v ze:

- SlLizzvl 0 0s'L BL6/16| 22 VL c6|6v'L8 00'L | LL'LL :.,‘:! ! ZvSH Zriie
o]} ot 44 0 00's J e 44 22'6|90'c9 00't F;Z:NZ\ | | wav™zps4] zvloe
,‘E €L 8Lzt 0 00's J o 19]6L°2t 64|25 1L 00'SL{00L] LL'LL _‘Cﬂ 1 ‘ [44°F! 14 2K:14
' Zz8 | ZZus | 72409 3e | 3a 98 | wn ) 0s _ Zdl | ¥B [ UA |ueyA sS4 95 |IN:




Anlage 4

Zwischenzeitmatrix fir Signalsicherung

ifd.
Nr.

1
2
3

5

19
20
21
22

o N © < ) <] N~ 0
o & -~ -~ — ~— ~— -~ ~ -

—
-

einfahren
1
2
3/3a

raumen

41
42
61

91/91a

1 1

2 2

3 3/3a

4 41

5 42

6 61

7 91/91a

10

"

12

13

g

14

15

16

17

18

19

20

21

22

(..) bei Abmeldung

Giiltig seit

25 10. 06
Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \/\/\ LSA 866 Gottlieb-Daimler-Strafle /
und automatische Verkehrsregelung Gleistuberfahrt
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Zwischenzeitmatrix mit Stadtbahnabmeldung

Ifd.
Nr.

1
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3
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— N (52 < w (e} ~ 0 »
~ - — ~— ~— — -~ —

20
21
22

o
© o £

einfahren
1
2
3/3a

raumen

41
42
61

91/91a

1 1

2 2

3 3/3a

4 41

5 42

6 61

7 91/91a

10

11

12

13

14

16

17

18

20

21

22

(..) bei Abmeldung

Glltig seit
25 10. 06

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurburo fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

27.03.06

W/

Stadt Mannheim
LSA 866 Gottlieb-Daimler-Strafle /
Gleistberfahrt
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Zwischenzeitmatrix flir Festzeitsteuerung

Ifd.
Nr.

1
2
3

7

o N | ol | w] o] ~]®
o lo | 2| =] << - -

19
20
21
22

einfahren
1
2
3/3a

raumen

41
42
61

91/91a

1 1

2 2

3 3/3a

4 41

5 42

6 61

7 91/91a

10

11

12

14

15

16

17

20

21

22

+  grofllere Zwischenzeit

Giltig seit
25 10. 06
Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim
Ingenieurbuiro fir Verkehrsplanung W LSA 866 Gottlieb-Daimler-Stralke /
und automatische Verkehrsregelung Gleistberfahrt
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Zwischenzeitmatrix fir verkehrsabhangige Schaltung

— — — — — — — - ~— - ~

Nr.

1
2
3
4
5
6
7
8
9
21
22

einfahren
1
2
3/3a

41

42

61

91/91a

raumen

1 1

2 2

3 3/3a

4 41

5 42

6 61

7 91/91a

10 -

11 -

12

13

14

15

17

18

19 .

20

21

22

(..) bei Abmeldung
+  gréRere Zwischenzeit

Gultig seit
25. 10. 06

Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \\\) LSA 866 Gottlieb-Daimler-Stralle /
und automatische Verkehrsregelung Gleistberfahrt
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Anlage 11

Berechnung der Anndaherungszeiten und der
Einschaltstrecken der Stadtbahnen in Mannheim

1. Annaherung aus Richtung Arena
1.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 41

1.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41 162 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -4 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 153 m

1.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 40 km/h auf 50 km/h 35 2,78
mit 50 km/h 118 8,50
effektiv 153 11,28

1.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung tiber KS41.1

min max
Schaltzeit 1s 1s
Verzdgerungszeit 0s 0 s
Rot/Gelb -'s -s
Mindestgrin  SG 91/91a bzw. 3/3a 0 s 5s
Zwischenzeit SG 91/91a bzw. 3/3a 9 s 6 s
Beobachtungszeit 1s 0 s
Anndherungszeit 11 s 12 s

Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung W LSA 866 Gottlieb-Daimler-StraRe /
und automatische Verkehrsregelung Gleistiberfahrt




2. Annaherung aus Richtung Stadtmitte

2.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 42

2.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42 144 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 136 m

Anlage 12

2.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]

Restbeschleunigung 1,0 m/s von 40 km/h auf 50 km/h 35 2,78

mit 50 km/h 101 7,27

effektiv 136| 10,05
2.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 42 ab Anmeldung iiber KS42.1

min max

Schaltzeit s 1s

Verzdgerungszeit 0 s 0 s

Rot/Gelb -'S -8

Mindestgrin  SG 3/3a -s 5s

Zwischenzeit SG 3/3a 6 s 6 s

Beobachtungszeit 3 s 0s

Annaherungszeit 10 s 12 s

fiiltig selt
25, 10. 06

Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.0 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \]\ LSA 866 Gottlieb-Daimler-StraRe /
und automatische Verkehrsregelung Gleistberfahrt




Schaltzeiten der Stadtbahnsignale

Anlage 13

. t t t G G
Stadtbahnsignal ! 2 3 ] 2
J [s] [s] [s] [s] [s]
41 0 7 60
42 0 6 60
Legende:
t Einschaltsperre fur nicht vertragliche Signalgruppen
ts Vorsignal FREI
ts Fahrsignal FREI
G Grundsteller Vorsignal auf DUNKEL (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)
G,  Grundsteller Fahrsignal auf GESPERRT (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)
H Haltestellenzeiteinblendung (siehe Signalzeitenplane fur das Erlaubnisbereichsverfahren)

illtig selt

25 W08

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

27.03.06

Y,

Stadt Mannheim
Gottlieb-Daimler-Stralke /

LSA 866

Gleistberfahrt




Anlage 14

Verkehrstechnisches Prinzipflussdiagramm fiir
die verkehrsabhédngige Signalgruppensteuerung
mit dem Erlaubnisbereichsverfahren

Unterprogramm
Detektorenriicksetzung

Unterprogramm
Anforderungen /
Anforderungskombinationen

Unterprogramm
OPNV-Anforderung

Prioritaten-

verteiler fr
— +

alle Unterpro-
gramme "n"

Unterprogramm "n"
fir jede Signalgruppe "n"
mit Anforderungen in den -+

Erlaubnis-/
Anforderungsbereichen

Durchlauf aller Unter-
programme "i"

nach Durchlauf aller Unterprogramme "i*

Unterprogramm "i" fur
jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "i" mit
Grinzeitbemessung

Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \’N LSA 866 Gottlieb-Daimler-StraRe /
und automatische Verkehrsregelung Gleistberfahrt




Unterprogramm "n" fiir jede Signalgruppe "n"

vom Prioritatenverteiler

O

Anfg;dr;rs:gs + Anforderung | =+ ¢
Erlaubnis-
bereich + Verteiler im
Unterprogramm +
ey
£S5 ]
°g ' nach Durchlauf aller
g9 : Dauergriin- D Unterprogramme "i
55 schaltung Durchlauf aller Unter-
55 : programme "I
298
D w© |
[} o Y Unterprogramm "i" fur
jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "i" mit
Signalgruppe "n" Griinzeitbemessung
ROT
alle
Signalgruppen "i" ~+
auf ROT
Signalgruppe "n"
GRUN

O

zurlick zum Prioritatenverteiler

Anlage 15

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbro fur Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

27.03.06 Stadt Mannheim

\N\] LSA 866

Gottlieb-Daimler-Strale /
Gleistuberfahrt




Unterprogramm

vom Verteiler im Unterprogramm "n"

Mindestgrinzeit
abgearbeitet

fur jede Signalgruppe

OPNV
angefordert P
Grinzeitbe-

messung +
beendet

Anlage 16

Signalgruppe "i"
ROT
O
zurlick zum Verteiler im Unterprogramm "n"
Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung \N\Y LSA 866 Gottlieb-Daimler-StraRe /
und automatische Verkehrsregelung Gleistiberfahrt




Unterprogramm OPNV - Anforderung

OPNV -
Anforderung | + ]
Anforderungszeitzahler T
EIN
T=t,|<
Einschaitsperre fur
feindliche
Signalgruppen "i"
T=ty]4
Vorsignal tiber
Unterprogramm "n" FREI
alle feindlichen Signal-
gruppen "I auf GELB bzw. ROT
T=ts]+
Fahrsignal tiber
Unterprogramm "n" FRE!
Grundstellerbeginn
ov

Anlage 17

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

27.03.06 Stadt Mannheim

\N\) LSA 866

Gottlieb-Daimler-StralRe /
Gleistberfahrt




Anlage 18

ov

Grundstellerzeit

G, =

Abmeldung
Vorsignal

Vorsignal
DUNKEL

Grundstellerzeit

G, p2

Abmeldung
Fahrsignal

Fahrsignal GESPERRT
Anforderungszeitzahler T l6schen
Einschaltsperre aufheben
OV-Anforderung beendet
Grundsteller I6schen

O

zurtick zum Hauptprogramm

Ingenieurbliro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung LSA 866 Gottlieb-Daimler-Strale /
und automatische Verkehrsregelung Gleistuberfahrt




Anlage 19

Programmerlauterungen

Signalgruppe | Anforderung Mitanforde- Verlange- Mitverldange- Bemerkungen
durch rung durch rung lber rung durch
Signalgruppe Signalgruppe
1 D Mindestdunkel 5 s
ROT-Schaltung gemeinsam mit SG 3/3a
Dunkel-Schaltung 15 s nach Dunkelende
von SG 3/3a bzw. mit Dunkel-Schaltung von
SG 3/3a
2 D Mindestdunkel 5 s
3/3a D Mindestdunkel 5 s
61 D Mindestdunkel 5's
91/91a D Mindestdunkel 0 s
Aktivierung des Zeitblocks nach einer War-
tezeit von 240 s fur den Individualverkehr
und anschlieBender Mindestfreigabe von
30 s flir alle Dunkelsignale

Wenn nicht anders angegeben, betragt die Mindestgriinzeit fur FulRganger softwaremanig 7s.

D = Daueranforderung

SD... = Erlaubnisbereich

Ultig seit
25 10006

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

27.03.06

N

Stadt Mannheim
LSA 866

Gottlieb-Daimler-StralRe /
Gleistberfahrt




Anlage 20

Programmerlauterungen

Anforderung
tber

Signal-
gruppe

Abmeidung
Vorsignal
uber

Abmeldung
tber

Bemerkungen

KS41.1
HED41

41

KS41.3.1
bzw.
Grundsteller

v.B. iber SD 9
SD9/SD4

Grundsteller 60 s FRE]

Bei Anforderung Uber HED41 ist Grundsteller 20 s
FREI

Achtungssignal 41 mit 6 s wird nur bei Zwangshalt-
stellung, Grundsteller und Festzeitsteuerungsbe-
trieb geschaltet

DUNKEL-Schaltung SG 2 und 3/3a nach Abmel-
dung uber KS41.3.2 bzw. SG 41 20 s GESPERRT

Eine FREI-Schaltung erfolgt nicht, wenn Stauschlei-
fe D2S belegt und Dunkelende SG2 <15 s

KS42.1
HED42

42

KS42.3.1
bzw.
Grundsteller

v.B. tber SD 10
SD10/SD5

Grundsteller 60 s FRE]

Bei Anforderung uber HEDA42 ist Grundsteller 20 s
FRE!

Achtungssignal 42 mit 6 s wird nur bei Zwangshalt-
stellung, Grundsteller und Festzeitsteuerungsbe-
trieb geschaltet

DUNKEL-Schaltung SG 61 und 91/91a nach Ab-
meldung Uber KS42.3.2 bzw. SG 42 20s
GESPERRT

Eine FREI-Schaltung erfolgt nicht, wenn Stauschlei-
fe D2S belegt und Dunkelende SG 2 < 15

v.B.
SD../..
ISD..

SD..

volle Bevorrechtigung

Erlaubnisbereich

X) DS /gﬁzegf,.«j\ife}f-v > A

Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock

Glltig seit
22 10. 06

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurburo fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

27.03.06

v

LSA 866

Stadt Mannheim

Gottlieb-Daimler-StralRe /
GleistUberfahrt
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Anlage 22

Tabelle fiir das Erlaubnisbereichsverfahren

Signalprogramm Nr. 1 Umlaufzeit 60s
GRUN-Beginn GRUN-Ende Schaltbereiche
Signalgruppe frihes- | spates- | frihes- J spates- Erlaubnis- Ifd. | Anforderungs- | Ifd. Bemerkungen
tens tens tens j tens bereich Nr. bereich Nr.
1 DUNKEL 1-127 1
2 DUNKEL 1-127 2
3/3a DUNKEL 1-127 3
41 FREI-Signale werden bevor- 1-127 4 1-127
rechtigt nur auf Anforderung
42 geschaltet 1-127 5 1-127 10
61 DUNKEL 1-127 6
91/91a DUNKEL 1-127 7
Ciiltig selt
25, 10. 06
Ingenieurbiiro Hurrle 27.03.06 Stadt Mannheim

Gottlieb-Daimler-StraRe /
GleisUberfahrt

LSA 866

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung
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Anlage 24 &

Grundversorgung des Steuergerates

Detektorbelegung
Ifd. Nr.
Detektor im Zeitllicke [s] / Bemerkungen
Gerat
D2S 1 Stauschleife
KS41.1 2 Strab-ANF | (SG 41)
HED41 3 Hilfseinschaltdetektor ANF | (SG 41)
KS41.3.1 4 Strab-Abmeldung | (SG 41)
KS41.3.2 5 Strab-Aufiésung | (SG 41)
KS42.1 6 | Strab-ANF I (SG 42)
HED42 7 Hilfseinschaltdetektor ANF Il (SG 42)
KS42.3.1 8 Strab-Abmeldung Il (SG 42)
KS42 32 9 Strab-Auflésung |l (SG 42)
v t ¥ i 2 i P
Cri- ﬂ&icgl Jo  ar Wf/,o/chqﬁ;ée?f:iraqwg Aeld. S D
-~ Nosd
s\ A C.+ 32 /4/4?7305. stodd vory LoV
Giitltig selt
VARZR
A9.42.08 K
Ingenieurbliro Hurrle | —2763-66- | Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \)\) LSA 866 Gottlieb-Daimler-StraRe /
und automatische Verkehrsregelung Gleistberfahrt




Anlage 25 a

Grundversorgung des Steuergerates

Meldeausgange und Sondersignale

ifd. Nr.
Bezeichnung im Bedeutung
Gerat

HNFAR)S Aos 1 Schaltung Gelbblinker 91/91a im Auszustand

Information Uber die Auslésung des Grundstellers bei 5 aufeinander folgenden

OFV-Sioe 2 Fahrten bei Stadtbahnsignal 41oder 42
NES h213 |3 | o PREl o it mom af FREI gescratet) _in esee
]N-F4 /kgé} ’ zgfgr?zat(lg?ns[é%egrig\t;ﬁ%vﬁrnﬁﬁ §L61f7 FREI geschaltet) in Reserve
b / Sek 5 |Rgseve Sf/i'a-nbéiaz}mm 57/&@35,;},@
CSides | o |Fewste Jhohilleg ohr L5/
. 7 Reserve
- 8 Reserve
i 9 Reserve

10 Reserve

41A 1N Strab-ANF | gespeichert

42A 12 Strab-ANF || gespeichert

Gultig selt
A3.42.08

A3.42.08 o

Ingenieurbiiro Hurrle -2703-06— | Stadt Mannheim
Ingenieurbliro fiir Verkehrsplanung \&\\) LSA 866 Gottlieb-Daimler-StraRe /

und automatische Verkehrsregelung Gleistberfahrt




