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Anlage 11

Berechnung der Anndherungszeiten und der
Einschaltstrecken der Stadtbahnen in Mannheim

1. Annaherung aus Richtung Sandhofen
1.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 41

1.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41 285 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal 5m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 275 m

1.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s2 von 30 km/h auf 50 km/h 62 5,66
mit 50 km/h 213 15,34
effektiv 275| 20,90
uangl. Tohrial vou KSHAWISTY By SAZICTE w21 s

1.2 Annaherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung liber KS41.1+94.1/1

Schaltzeit 1s
Verzogerungszeit 4189 s
Rot/Gelb -8
Mindestgrin SG 4/4a 5 s
Zwischenzeit SG 4/4a AN s
Beobachtungszeit 5s
Anndherungszeit 4’3}4’ S

Giiltig seit

1

¥R (8.24, Xe, 09.69.09

Ingenieurbiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim
Ingenieurbliro flir Verkehrsplanung \N\] LSA 574 Sandhofer Strale / Leinenstralie /
und automatische Veerkehrsregelung Gaswerkstralle / HanfstralRe
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Anlage 12§

2. Annaherung aus Richtung Stadtmitte

21 Berechnung der Annidherungszeit bis zum Fahrsignal 42

2.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42 131 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 123 m

21.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42 mit Haltestelle
Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Abbremsen 1,0 m/s? von 40 km/h auf 0 km/h 62 11,11
einstellbare Haltestellenzeit als Variable H H
Restbeschleunigung 1,0 m/s2 von 0 km/h auf 40 km/h 61| 11,05
effektiv 123 | H+22,16

21.3  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annéherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42 fiir durchfahrende Ziige
Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Abbremsen 1,0 m/s? von 40 km/h auf 25 km/h 38 4,17
mit 25 km/h 24 3,46
einstellbare Haltestellenzeit als Variable H H
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 25 km/h auf 47 km/h 61 6,10
effektiv 123]| H+13,73

2.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 42 ab Anmeldung iiber KS95.3/2+44_1+42.1+43.1

Schaltzeit 1s

Verzégerungszeit H-5 s

Rot/Gelb -s

Mindestgriin SG 7/7a 5s
/12}0/3
3 s

Beobachtungszeit

Zwischenzeit SG 7/7a
He 3!

Annéherungszeit

FRE8, 24, Ke, 03.69.¢9

Giultig seit

i

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

20.08.07

W\

Stadt Mannheim
LSA 574 Sandhofer Stralke / Leinenstralle /
Gaswerkstralle / HanfstralRe




3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Annaherung aus Richtung Stadtmitte

Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 43

Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3
Senderabstand Stadtbahn -5

33313

effektiv

Anlage 13

Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43 mit Haltestelle

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal

Strecke [m]

Zeit [s]

Abbremsen 1,0 m/s? von 40 km/h auf 0 km/h

62

11,11

einstellbare Haltestellenzeit als Variable H

H

Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 0 km/h auf 50 km/h

96

13,89

mit 50 km/h

8

0,58

effektiv

166

H+25,58

Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43 fiir durchfahrende Ziige

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Abbremsen 1,0 m/s? von 40 km/h auf 25 km/h 38 4,17
mit 25 km/h 24 3,46
einstellbare Haltestellenzeit als Variable H H
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 25 km/h auf 50 km/h 72 6,95
mit 50 km/h 32 2,30
effektiv 166 | H+16,88

3.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 43 ab Anmeldung lGiber KS95.3/2+44.1+42.1+43.1

Schaltzeit 1s
Verzdgerungszeit H+0 s
Rot/Gelb - s
Mindestgrin SG 3 5s
Zwischenzeit SG _9/3 Giiltig seit
Beobachtungszeit 4 s
Anndherungszeit H+J»7“f
TR (824, %, 08569
Ingenieurbiiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim

Ingenieurbliro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

NV

LSA 574 Sandhofer StralRe / Leinenstralte /
Gaswerkstrafle / HanfstralRe




Anlage 14
4. Anndherung aus Richtung Stadtmitte
4.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44

4.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44 70 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5m
effektiv 62 m

4.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44 mit Haltestelle

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Abbremsen 1,0 m/s? von 40 km/h auf 0 km/h 62| 11,11
einstellbare Haltestellenzeit als Variable H H
effektiv 62| H+11,11

4.1.3  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Ann&herungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44 fir durchfahrende Ziige

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Abbremsen 1,0 m/s? von 40 km/h auf 25 km/h 38 417
mit 25 km/h 24 3,46
einstellbare Haltestellenzeit als Variable H H
effektiv 62| H+7,63

4.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44 ab Anmeldung iiber KS95.3/2+44.1+42.1+43.1

Schaltzeit 1s

Verzbégerungszeit H-2 s

Rot/Gelb -8

Mindestgrin SG 94/94a 0s

Zwischenzeit SG 94/94a 6 s

Beobachtungszeit 3 s

Annidherungszeit H+8 s
Gultig seit
0 2 06 08

Ingenieurbiiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung LSA 574 Sandhofer Straflle / Leinenstrafte /
und automatische Verkehrsregelung Gaswerkstrafte / Hanfstralle




Anlage 15
5. Annaherung aus Richtung Sandhofen

5.1 Berechnung der Annédherungszeit bis zum Gelbblinker 95/95a

5.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Gelbblinker 95/95a

Einschaltstrecke bis zum Gelbblinker 95/95a 68 m
Haltlinienabstand zum Gelbblinker 9 m
Senderabstand Stadtbahn 5m
effektiv 54 m

5.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Gelbblinker 95/95a

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Gelbblinker Strecke [m]| Zeit [s]
mit 40 km/h 54| 4,86
effektiv 54 4,86

5.2 Anndherungszeit bis zum Gelbblinker 95/95a ab Anmeldung iiber KS94.3/1+95.1/1

Schaltzeit 1s
Verzogerungszeit 0 s
Raumzeit SG 95/95a 6 s
Reaktionszeit Fugénger 2s
Anndherungszeit 9 s

Gultig seit
g 2. 0. 78

Ingenieurbtiro Hurrle 20.08.07 | Stadt Mannheim
Ingerieurbliro fur Verkehrsplanung LSA 574 Sandhofer Stralle / Leinenstrale /
und automatische Verkehrsregelung Gaswerkstrafle / HanfstralRe




6. Annaherung aus Richtung Stadtmitte

6.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Gelbblinker 95/95a

6.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Gelbblinker 95/95a

Einschaltstrecke bis zum Gelbblinker 95/95a 155 m
Haltlinienabstand zum Gelbblinker -4 m
Senderabstand Stadtbahn -5m
effektiv 146 m

Anlage 16

6.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Gelbblinker 95/95a

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Gelbblinker Strecke [m]| Zeit [s]
mit 60 km/h 69 4,14
Abbremsen 1,0 m/s? von 60 km/h auf 40 km/h 77 5,56
effektiv 146 9,70
6.2 Anniéherungszeit bis zum Gelbblinker 95/95a ab Anmeldung iiber KS95.1/2

Schaltzeit 1s

Verzogerungszeit 0s

Raumzeit SG 95/95a 6 s

Reaktionszeit FuRganger 2s

Anndherungszeit 9s

Glltig seit
g2 06 08

Ingenieurbiiro Hurrle 20.08.0 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung | LSA 574 Sandhofer Strale / Leinenstralie /

und automatische Verkehrsregelung

GaswerkstrafRe / HanfstralRe




Anlage 17

Schaltzeiten der Stadtbahnsignale

Stadtbahnsignal [ts1] [tsz] [ts?'] [C;; [Gsi
41 13 323 60
42 6s nach SG 44 12s nach SG 44
43 2s nach SG 42 9s nach SG 42
44 H-2 H’"@ H+4 M 60
Legende:
t4 Einschaltsperre fiir nicht vertragliche Signalgruppen

t2 Vorsignal FREI

t3 Fahrsignal FREI

G,  Grundsteller Vorsignal auf DUNKEL (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)

G,  Grundsteller Fahrsignal auf GESPERRT (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)

H Haltestellenzeiteinblendung (siehe Signalzeitenplane flr das Erlaubnisbereichsverfahren)

Giiltig seit

i s

FR6L 24, 05969, o8 &

Ingenieurbtiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro flir Verkehrsplanung W LSA 574 Sandhofer Strafe / Leinenstralle /
und automatische Verkehrsregelung Gaswerkstralle / HanfstraRe




Anlage 18

Verkehrstechnisches Prinzipflussdiagramm fiir
die verkehrsabhdngige Signalgruppensteuerung
mit dem Erlaubnisbereichsverfahren

Unterprogramm
Detektorenriicksetzung

Unterprogramm
Anforderungen /
Anforderungskombinationen

Unterprogramm
OPNV-Anforderung

Prioritdten-

verteiler fir
—> +

alle Unterpro-
gramme "n"

Unterprogramm "n"
fiir jede Signalgruppe "n"
mit Anforderungen in den —|-

Erlaubnis-/
Anforderungsbereichen

Durchlauf aller Unter-

|||||

nach Durchlauf aller Unterprogramme "i"

jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "i" mit
Griinzeitbemessung

Ingenieurbiiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung V(/\/ LSA 574 Sandhofer Strale / Leinenstrafle /
und automatische Verkehrsregelung Gaswerkstrafle / HanfstralRe




Signalgruppen ohne

vom Priorititenverteiler

Anforderungs-
bereich
Erlaubnis-

bereich

[ ——

c

=

®

= .

2 Dauergriin-

5 schaltung

2

1]

=3

@

o

Signalgruppe "n"
ROT

Unterprogramm "n" fiir jede Signalgruppe "n"

Anforderung | <+

nach Durchlauf aller
Unterprogramme "i"

<
Verteiler im
Unterprogramm | <4
o
Durchlauf aller Unter-
programme "i"
Unterprogramm "i* fur
jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "i" mit
Grinzeitbemessung
alle
Signalgruppen "i" | -4
auf ROT

Signalgruppe "n"
GRUN

O

zuriick zum Prioritatenverteiler

Anlage 19

Ingenieurbtiro Hurrle
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

20.08.07

W

Stadt Mannheim
LSA 57 Sandhofer Strae / Leinenstrale /
Gaswerkstrafle / Hanfstrafle




Unterprogramm "i" fiir jede Signalgruppe "i"

vom Verteiler im Unterprogramm "n"

¢

Anlage 20

Mindestgriinzeit OPNV 2

abgearbeitet ) angefordert

Griinzeitbe-
messung +

beendet
Signalgruppe "i"
ROT
O-
zuriick zum Verteiler im Unterprogramm "n"
Ingenieurbiiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim

Ingenieurbliro fur Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

W LSA 574 Sandhofer Stralie / Leinenstrafe /

Gaswerkstrafle / Hanfstralle




Unterprogramm OPNV - Anforderung

OPNV -

Anforderung

1

Anforderungszeitzahler T
EIN

Einschaltsperre fir
feindliche
Signalgruppen "i"

Vorsignal Gber
Unterprogramm "n" FREI
alle feindlichen Signal-
gruppen "i" auf GELB bzw. ROT

Fahrsignal Gber
Unterprogramm "n" FREI!
Grundstellerbeginn

ov

Anlage 21

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

20.08.07 [ Stadt Mannheim

W LSA 574 Sandhofer Stralle / Leinenstrafe /
‘ GaswerkstraRe / HanfstralRe




Grundstellerzeit

-'.
G 1 /
Abmeldung
Vorsignal )

Vorsignal
DUNKEL

Grundstellerzeit

-'.
G: /
Abmeldung
Fahrsignal 1,

Fahrsignal GESPERRT
Anforderungszeitzahler T léschen
Einschaltsperre aufheben
OV-Anforderung beendet
Grundsteller I6schen

O

zuriick zum Hauptprogramm

Anlage 22

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbdiro flr Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

20.08.07

YN

Stadt Mannheim
LSA 574 Sandhofer StralRe / LeinenstraRe /
Gaswerkstralle / HanfstralRe
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Programmerldauterungen

Signalgruppe | Anforderung
durch

Signalgruppe

Mitanforde-
rung durch

Verlange- Mitverldnge- Bemerkungen
rung liber rung durch
Signalgruppe

1 D

2/2a, 3 Mindestdunkel 5s

ROT-Schaltung gemeinsam mit SG 4/4a bei
Freischaltung SG 42 bzw. gemeinsam mit
SG 3 bei Freischaltung SG 43
DUNKEL-Schaltung mit SG 4/4a bzw. SG 3

2/2a D

1,3 Mindestdunkel 5s

ROT-Schaltung gemeinsam mit SG 3
DUNKEL-Schaltung 10s nach Dunkelende
von SG 3 bzw. mit Dunkel-Schaltung von
SG 1

1, 2/2a Mindestdunkel 5s

4/4a D

5, 6/6a, Mindestdunke! 5s
7/7a, 8 Zwangsweise FREI-Schaltung, wenn
SG 5, 6/6a, 7/7a oder 8 bereits DUNKEL

4/4a, 6/6a, |Mindestdunkel 5s
7/7a, 8 Zwangsweise FRE|-Schaltung, wenn
SG 4/4a, 6/6a, 7/7a oder 8 bereits DUNKEL

6/6a D

4/4a, 5, Mindestdunkel 5s
7/7a, 8 Zwangsweise FREI-Schaltung, wenn
SG 4/4a, 5, 7/7a oder 8 bereits DUNKEL

7/7a D

4/4a, 5, Mindestdunkel 5s
6/6a, 8 Zwangsweise FREI-Schaltung, wenn
SG 4/4a, 5, 6/6a oder 8 bereits DUNKEL

4/4a, 5, Mindestdunkel 5s
6/6a, 7/7a | Zwangsweise FREI-Schaltung, wenn
SG 4/4a, 5, 6/6a oder 7/7a bereits DUNKEL

91/91a D

Mindestdunkel O0s

92/92a D

Mindestdunkel Os

93/93a D

Mindestdunkel Os

94/94a D

Mindestdunkel Os

DUNKEL-Schaltung bei Stadtbahnziigen
Richtung Stadtmitte nach Abmeldung iiber
KS94.3/1 bzw. SG 41 min. 20s GESPERRT
Verzbgerung der Abmeldung Uiber KS94.3/1
um Os

Aktivierung des Zeitblocks nach einer Wartezeit von 240s fiir den Individualverkehr und anschlieRender Mindest-
freigabe von 30s fir alle Dunkelsignale

D = Daueranforderung

SD... = Erlaubnisbereich G[]Itig selt

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurblro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

20.08.07

N

Stadt Mannheim
LSA 574 Sandhofer Stralle / Leinenstralie /
GaswerkstraRe / HanfstralRe
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Programmerlauterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe tiber Vorsignal tiber
iiber
41 KS41.1+94.1/1 KS41.3 v.B. tiber SD18
HED41 bzw. SD18/SD9

Grundsteller
Grundsteller 60s FREI

Bei Anforderung {tber HED41 ist Grundsteller 20s
FREI

Achtungssignal 41 mit 6s wird nur bei Zwangshalt-
stellung, Grundsteller und Festzeitsteuerungsbe-
trieb geschaltet

42 KS95.3/2+44.1+42 1
+43.1
HET44+42.1+43.1
HED42.2+43.2.1

KS42.3 v.B. (ber SD19
bzw. SD19/S8D10
Grundsteller
Bei Anforderung liber KS95.3/2+44 .14+42 1+43.1
oder HET44+42.1+43.1 Freischaltung 6s nach FREI
an SG 44

Grundsteller 12s nach Grundstellerablauf an SG 44

Bei Anforderung liber HED42.2+43.2.1 ist
Grundsteller 20s FREI

43 KS95.3/2+44.1+42 1
+43.1
HET44+42.1+43.1
HED42.2+43.2.1
HED43.2.2

KS43.3 v.B. Uber SD19
bzw. SD19/ SD11
Grundsteller
Bei Anforderung iber KS95.3/2+44.1+42.1+43.1,
HET44+42.1+43.1 oder HED42.2+43.2.1 Freischal-
tung 2s nach FREI an SG 42

Grundsteller 9s nach Grundstellerablauf an SG 42

Bei Anforderung Gber HED43.2.2 ist Grundsteller
20s FREI

v.B.  volle Bevorrechtigung

SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
-/SD..  Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock

SD.. Erlaubnisbereich

Gilltig seit
02 & 08

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

Stadt Mannheim
LSA 574 Sandhofer StralRe / Leinenstrale /

Gaswerkstrafle / HanfstralRe




Anlage 25

Programmerldauterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe iiber Vorsignal iiber
liber

44 KS95.3/2+44.1+42 1
+43.1
HET44+42.1+43.1

KS44.3 v.B. Gber SD19
bzw. SD19/8SD12
Grundsteller
FREI-Schaltung Uber 5s TirschlieRsignal

Haltestellenzeiteinblendung tGber die Dauer von
SD20 (Haltestellenzeit wegen unterschiedlicher
Durchfahrt- bzw. Einfahrzeit um 6s erhéhen)

Eine FREI-Schaltung erfolgt nicht, wenn Griinzeit
SG 4/4a, 5, 6/6a, 7/7a oder 8 < 3s ist

Die Einschaltsperre wird auch fiir die SG 1, 2/2a, 3,
4/4a, 5, 6/6a, 7/7a, 8, 92/92a und 93/93a geschaltet

Grundsteller 60s FREI
Bei Anforderung liber HET44+42.1+43.1 Verzége-

rung der Freischaltung um 10s und Grundsteller
20s FREI

95/95a | KS94.3/1+95.1/1

Grundsteller | Blinken ab 0s nach Anforderung

Grundsteller 18s nach Anforderung

D95.2/1 Blinkzeit 10s ab Anforderung (mit Befahren, nicht
bei Belegung)
KS95.1/2 KS95.3/2 |Blinken ab 0s nach Anforderung

bzw.
Grundsteller | Verzogerung der Abmeldung (iber KS95./3.2 um 2s

Grundsteller 30s nach Anforderung

v.B.  volle Bevorrechtigung

SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
./SD..  Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock

SD..  Erlaubnisbereich

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

20.08.0

Stadt Mannheim
LSA 574 Sandhofer StraRRe / Leinenstrafe /
Gaswerkstralle / HanfstralRe
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Anlage 28

Tabelle fiir das Erlaubnisbereichsverfahren
Umlaufzeit 60s

Signalprogramm Nr. 1

‘ GRUN-Beginn GRUN-Ende Schaltbereiche
Signalgruppe frilhes- | spétes- | frithes- | spétes- Erlaubnis- Ifd. | Anforderungs- | Ifd. Bemerkungen

tens tens tens tens bereich Nr. bereich Nr.
1 DUNKEL 1127 1
2/2a DUNKEL 1-127 2
3 DUNKEL 1-127 3
4/4a DUNKEL 1127 4
D DUNKEL 1127 5
6/6a DUNKEL 1127 6
7/7a DUNKEL 1127 7
8 DUNKEL 1-127 8

41 1127 9 1-127 18

42 FREITSignaIe werden bevor- 1-127 10 1-127 19

rechtigt nur auf Anforderung

43 geschaltet 1-127 11 1-127 19

44 1-127 12 1127 19
91/91a DUNKEL 1127 13
92/92a DUNKEL 1-127 14
93/93a DUNKEL 1127 15
94/94a DUNKEL 1-127 16
95/95a DUNKEL 1-127 17
H-Zeit SG 44 127-1 20

Giltig seit

ol. 0B 118

Ingenieurbtiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim
Ingenieurbliro flr Verkehrsplanung N
und automatische Verkehrsregelung

LSA 574 Sandhofer Strafle / Leinenstrafe /

Gaswerkstrafle / HanfstraRe




Anlage 29

Tabelle fiir das Erlaubnisbereichsverfahren
Signalprogramm Nr. 2

Umlaufzeit 60s

GRUN-Beginn GRUN-Ende Schaltbereiche
Signalgruppe frilhes- | spates- | friihes- | spétes- |  Erlaubnis- Ifd. | Anforderungs- | Ifd. Bemerkungen
tens tens tens tens bereich Nr. bereich Nr.
1 DUNKEL 1-127 1
2/2a DUNKEL 1-127 2
3 DUNKEL 1-127 3
4/4a DUNKEL 1-127 4
5 DUNKEL 1-127 5
6/6a DUNKEL 1-127 6
7/7a DUNKEL 1-127 7
8 DUNKEL 1-127 8
41 1-127 9 1-127 18
42 FREI-Signale werden bevor- 1-127 10 1-127 19
rechtigt nur auf Anforderung
43 geschaltet 1-127 11 1-127 19
44 1-127 12 1127 19
91/91a DUNKEL 1-127 13
92/92a DUNKEL 1-127 14
93/93a DUNKEL 1-127 15
94/94a DUNKEL 1-127 16
95/95a DUNKEL 1-127 17
H-Zeit SG 44 117 20
Giiltig seit
ol. (i 22
Ingenieurbiiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim

Ingenieurbliro fur Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

ANV

LSA 574 Sandhofer Straflle / Leinenstrafle /
Gaswerkstrafle / HanfstralRe
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Anlage 32

Grundversorgung des Steuergerites
Detektorbelegung
(h guch Gusledskumendation Riak A3+ {4f)

Ifd. Nr.
Detektor im Zeitliicke [s] / Bemerkungen
Gerat
KS b AAAFISANA + 1 Strab-ANF | (SG 41) und
KS 44,4.2+94.4.2/4 Anforderung Gelbblinker 94/94a
HED41 2 Hilfseinschaltdetektor ANF | (SG 41)
KS41.3 3 Strab-Abmeldung | (SG 41)
Abmeldung Gelbblinker 94/94a und
SR S + a5l 4 [1.Anforderung Gelbblinker 95/95a
D95.2/1 5 2.Anforderung Gelbblinker 95/95a
KS95.1/2 6 Anforderung Gelbblinker 95/95a
Abmeldung Gelbblinker 95/95a und
KS95.3/2+44.1442.14431 [ 7 |5y ANF IV + 11 + Il (SG 44, 42 u, 43)
HET44+42.1+43 1 8 Hilfseinschalttaster ANF IV + 11 + (Il  (SG 44, 42 u. 43)
KS44.3 9 Strab-Abmeldung IV (SG 44)
HED42.2+43.2.1 10 Hilfseinschaltdetektor ANF Il + I (SG 42 u. 43)
KS42.3 1 Strab-Abmeldung Il (5G 42)
HED43.2.2 12 Hilfseinschaltdetektor ANF II| (SG 43)
KS43.3 13 | Strab-Abmeldung Il (SG 43)
. W —
OEV-Held 2o | 2w Meldungsibertinguug  MMelol. Lo-Wh. S
v 1
U !
USV_AC-FAIL 31

Giltia seit
B Sep. Pino

_'F:@ éXZ/f‘ z@,‘ 09‘09‘ 0.3
Ingenieurbiiro Hurrle 20.08.07 Stadt Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \I\\\ / LSA 574 Sandhofer Strafle / Leinenstralle /
und automatische Verkehrsregelung AW Gaswerkstralle / Hanfstralle




Anlage 33

Grundversorgung des Steuergerites
Meldeausgidnge und Sondersignale

(sh. auel Gerglodo kuwspudation Rlght A-24+)

Ifd. Nr.
Bezeichnung im Bedeutung
Gerit
RLYAL A‘Ms 1 Schaltung Gelbblinker 91/91a im Auszustand
EL 2. Aus 2 Schaltung Gelbblinker 92/92a im Auszustand
'&L gz‘ A < 3 Schaltung Gelbblinker 93/93a im Auszustand
RLY& Aus 4 | Schaltung Gelbblinker 94/94a im Auszustand
BV Soe | 5 S e il af e e gl
INFA/Sek | 6 7_ -
INFLITKA 7 Tue Telk m;uua_gsku UG
v— : verwenalet {
USV_aus 9
- 10 Reserve
41A 11 Strab-ANF | gespeichert
42A AL | Strab-ANF I gespeichert
43A M3 | Strab-ANF 111 gespeichert
44A Ay | Strab-ANF IV gespeichert
Giiltig seit
ol s [d
Ingenieurbiiro Hurrle 20.08.07 | Stadt Mannheim
Ingenieurbﬂro flir Verkehrsplanung \& } LSA 574 Sandhofer Stralle / Leinenstrale /
und automatische Verkehrsregelung Gaswerkstrale / Hanfstralle
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