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Anlage 1

Alilgemeine Anmerkungen

Die Signalisierung der beiden Kreuzungsbereiche mit einem modernen Steuergerét soll den Konflikt
zwischen Stadtbahnfahrien und Individualverkehr zukiniftig sicher und flexibel regein.
Fir die verkehrstechnische Abwicklung ist der Gesamtbereich unterteilt worden :

Teilbereich A : OdenwaldstraBe / Neckarstral3e
Teilbereich B : OdenwaldstraBe / Eberbacher StraBe

Die Berechnung bzw. Abschétzung der erforderlichen Zwischenzeiten erfolgte auf der Grundlage der
RILSA '92.

Ablauf des Signalprogramms

Die Signalanlage wird in Phasensteuerung betrieben.

Dabei sind beide Teilbereiche verkehrstechnisch unabhangig voneinander geregelt.

In Grundstellung stehen beide Teilbereiche in der Phase 1. ( 1 A bzw. 1 B)

Die Freigabe der Stadtbahnfahrten erfolgt in Phase 2 ( 2 A bzw. 2 B ), wenn eine entsprechende
Anmeldung vorliegt.

Die Anforderungsquittungssignale bleiben richtungs— und signalbezogen fiir die gesamte Dauer der
Signalbeeinflussung angeschaliet.

Bei Abmeldung erfolgt die Rickgabe in die Phase 1, wenn kein Gegenzug bzw. Folgezug angemeldet
ist.

Alle Zeitbedingungen sind als variable Paramster, on-line &nderbar, abgelegt.

Damit sind, mit geringem Aufwand, Feinanpassungen nach Inbetrisbnahme maoglich.

Giiltig seit

0.3, Sep. 2003
Stand : 10.04.1997



@@ STADTMANNHEIM®

Fachbereich
StraBenbetrieb und Griinflichen

Grundversorgung - Signalgruppenliste Anlage 3/ Seite 1
Name Lfd. Nr. | Mindest- | Gelbzeit | Teil- |Bemerkung
freigabezeit [s] knoten
[s]

1-1b 1 5 4 1 |Zweifeldig (rot/gelb)

2/2a 2 5 4 2 [Zweifeldig (rot/gelb)

3 3 5 4 2 |Zweifeldig (rot/gelb)

4/4a 4 5 4 2 |Zweifeldig (rot/gelb)
5/5a 5 5 4 2 |[Zweifeldig (rot/gelb)

21/21a 6 5 - 1 |Einfeldig (rot)

22/22a 7 5 - 1 |[Einfeldig (rot)

23/23a 8 5 - 2 [Einfeldig (rot)

24/24a 9 5 - 2 [Einfeldig (rot)
41 10 5 - 1 |[Zweifeldig (Gesperrt/Frei)
42 11 5 6 2 |Dreifeldig (Gesperrt/Achtung/Frei)
43 12 5 7 2 |Dreifeldig (Gesperrt/Achtung/Frei)
44 13 5 6 1 [Dreifeldig (Gesperrt/Achtung/Frei)
41A 14 1 - 1
42A 15 1 - 2
43A 16 1 - 2
44A 17 1 - 1

AK91/91a 18 5 - 1 |Warnakustik
AK92/92a 19 5 - 2 |Warnakustik
LSA 435 OdenwaldstraBBe / NeckarstrafBe

bearbeitet: Benz Datum: 04.05.2011 gliltig von: 24 42 //I, gultig bis:



113 | STADTMANNHEIM®

Fachbereich
StraBenbetrieb und Griinflichen

Grundversorgung - Detektorliste / Meldeausgéange - Sondersignale  Anlage 3 / Seite 2

Detektorliste

Name Lfd.Nr. Bemessung
KS41.1+421+ 1 Anforderung von SG 41 und SG 42 sowie
KS 525.1/439 Einschaltung des Servicesignals 32 an der LSA k33
HET 41 /42 2 Hilfseinschalttaste fur SG 41 und SG 42
KS 41.3 3 Abmeldung fir SG 41
HET 42 4 Hilfseinschalttaste fir SG 42
KS 42.3 5 Abmeldung von SG 42
KS 43.1 + 44.1 6 Anforderung von SG 43 und SG 44
HET 43 /44 7 Hilfseinschalttaste fur SG 43 und SG 44
KS 43.3 8 Abmeldung von SG 43
HET 44 9 Hilfseinschalttaste fur SG 44
KS 44.3 10 Abmeldung von SG 43
11
12
13
14
15
16
17
18
19
OEV_Meld 20 Zur Meldungsiibertragung (Meldeausgang Ifd-Nr. 1)
RM2 z. VSR 21 Ruckmeldekanal 2 zum VSR (Sekundaralarm bzw. TK-Stérung)
Meldeausginge
Name Lfd.Nr. Bemessung
OEV Stoe ’ Information Gber die Auslbsung dgs Grundstellers bei 5 aufeinan-
- der folgenden Fahrten bei Signal SG41, 42, 43 oder 44
INF1/Sek 2 Sekundéralarm Steuergerat (fur Det.eingang RM2 z. VSR)
INF2/TK1 3 Ausfall Teilknoten 1 (fur Det.eingang RM2 z.VSR)
INF3/TK2 4 Ausfall Teilknoten 2 (fir Det.eingang RM2 z.VSR)
Nacht_AK91 5 Nachtabsenkung AK91/91a
Nacht_AK92 6 Nachtabsenkung AK92/92a
LSA 435 Odenwaldstrafie / Neckarstrale

bearbeitet: Benz

Datum: 04.05.2011

gliltig von: b!/( ,('2 /74 gilltig bis:



AlF 147

gerdt Typ M 32

rderung |V ( 44 A ) gespeichert

Grundversorgung Anlage 3
—AlFElemente —Bedeutung
AlF 144 Strab - Anforderung | (41A)
AlF 145 Strab - Anforderung || A ) gespeichert
AlF 1486 Strab - Anfordery 111 (43 A ) gespeichert

Zeitzahler Bedeutung
Z 80, Z 81, Z 82 Zéhler fur die Freischaltung von Signal 41
Z 85,6 Z 86, Z 87 Zéhler fur dis Freischaltung von Signal 42
Z90,Z91, Z92 Zahler fir die Freischaltung von Signal 43
Z 95, Z8S6, Z 97 Zéhler fur die Freischaltung von Signal 44
Hilfswerte Bedeutung
H 80 Einzahlung fUr Strab - Anforderung am SG 41
H 85 Einzéhlung flr Strab - Anforderung am SG 42
H 90 Einzahlung fir Strab - Anforderung am SG 43
H 95 Einzéhlung fir Strab - Anforderung am SG 44

3@%51 wl. 2140 m

Geprift;

LSA AL OdenwaldstraBe / NeckarstraBe / Eberbacher StraBe Seite \51

Datum: 10.04.97 [olho S M

Bearbeiter: | Dmochowski | g TIEFBAUAMT SDTLZ ‘ ﬂﬂ’
Verkehrssignalsteuerung /MANNHEIM




Anlage 4

Berechnung der Zwischenzeiten fiir Lichtsignalanlagen im StraBenverkehr

Réaumen Einfahren Zwischenzeit
gir%';;'; So [Lrz| S | vr | & | t | tx girg';ﬁr','; Se | Ve [ to | el efes
Nr. [m] [ [m]| [m] br |[[sec]| [sec]|[sec]| ~ Nr. [m] ba | [secl| & - (12) | Gran-Ends (1)|crin-antang (1)
1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15

6( 16 7123 13+0| 531 5 | v20+| 0,8 4,5

6 13 7 11,9 |3+0 4,9 5 v20+| 0,8 4,1

6f 16 7123 |3+0 5,3 7 va20+| 1,1 4,2

6| 13 7 (1,9 |[3+0 4,9 7 va2o+| 1,1 3,8

6] 21 7 13,0 |3+0 6,0 12 v20+| 1,8 4,2

6| 24 7 13,4 13+0 64 B v20+| 0,8 5,6

61 21 7 13,0 [3+0f 6,0 12 v20+| 1,8 4,2

6| 24 7 (3,4 13+0 6,4 5 v20+| 0,8 5,6

6| 25 7 13,6 |3+0 6,6 12 v20+| 1,8 4,8

6 28 7 (4,0 [3+0 7,0 5 v20+| 0,8 6,2

- 6 1,0(6,0 |0+ 0 6,0 - v20+| 0,0 6,0

- 6 1,016,0 |0 +0] 6,0 9 V20t| 1,4 4,6

- 6 1,016,0 |0+ 0 6,0 9 vV20+| 1,4 4,6

- 6 1,016,0 |0+ 0} 6,0 - va2o+{ 0,0 6,0

- 6 1,0(6,0 [0 +0] 6,0 va2ot+| 0,0 6,0

- 6 1,016,0 |0+ 0 6,0 9 va20+] 1,4 4,6

- 6 1,016,0 |0+ 0] 6,0 12 v20+| 1,8 4,2

- 6 1,016,0 |10+ 0 6,0 - V20+| 0,0 6,0

15] 24 |b=1,0/6,9 |0+ 0} 6,9 8 v30| 1,0 5,9

1561 24 | v40|2,2 |[5+0] 7,2 8 v301 1,0 6,2

15] 20 |b=1,0{6,3 [0+ 0| 6,3 - f 0,0 6,3

151 20 | v40(1,8 |5+ 0f 6,8 - f 0,0 6.8

15 28 |b=1,0{7,5 ([0 +0| 7,5 = f 0,0 7,5

151 28 | v40|25 [5+0] 7,5 - f 0,0 7,5

151 25 |b=1,0{7,1 [0+ 0 7,1 8 v3o| 1,0 6,1

15] 25 | v50{(1,8 [5+ 0| 6,8 8 v3o| 1,0 5,8

15 29 |b=1,017,6 |0+0 7,6 13 vao| 1,6 6,0

151 29 | v50]2,1 |5+0 7,1 13 v30 | 1,6 B8

1561 29 |b=1,017,6 [0 +0| 7,6 8 v3o| 1,0 6,6

15| 29 | v 80|21 {5+0Q 7,1 8 v30 | 1,0 6,1

15| 29 {b=1,0(7,6 [0+ 0| 7,6 8 v30| 1,0 6,6

161 29 | v580(2,1 [5+0 7.1 | 8 v3o| 1,0 6,1
Se = Einfahrweg [m] b, = Beschleunigung im Rdumen [m/sec?] Rot/Gelb - sec
So = Raumweg bis zum Konfliktpunkt [m] tas = Uberfahrzeit
S = S, + Lr, = Rdumweg [m] ta = Gelb-Zeit [sec] Gelb 4 sec
Lr; = Fahrzeuglédnge [m] trg = Rot/Gelb-Zeit [sec]
Vo = Einfahrgeschwindigkeit [km/h] t, = Raumzeit [sec] Achtung (*) 6 sec
Vr = Ridumgeschwindigkeit [m/sec] to = Einfahrzeit [sec]
f = FuBgénger, anlaufend [m/sec] t; = Theoretische Zwischenzeit[sec] Achtung(**) 7 sec
b, = Anfahrbeschleunigung [m/sec?] t:>, = Raumzeitsumme (t, + t; ) [sec]

Giiltig seit

ty = tg+tp—1 L+t 2 tg+1 0 3. Sep. 2009
438 ,
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Anlage 4

Berechnung der Zwischenzeiten fiir Lichtsignalanlagen im StraBenverkehr

Raumen Einfahren Zwischenzeit
g‘rgg*g; So [Lez| Sr | Vv | & | 4 | ts gir%gf;'; se | Ve | t | S Bl
Nr. [m} (Im]] Im] | b, |[[sec]| [sec]|[sec]] Nr. [m] ba | [secl| (8 - (12) | arin-Ende (1)|Gran-Anfang (1)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

5 | 15] 20 |[b=1,0/6,3 |0+ 0] 6,3 e f | 0,0 6,3

5 1151 20 | v50(1,4 |5+0 6,4 - f 0,0 6,4

17 | 15] 32 |b=1,0{8,0 {0 + 0| 8,0 - f 0,0 8,0

17 | 15| 32 | v 50]2,3 |5+0 7,3 - f 0,0 7.3

8 | 15| 23 |b=1,0|6,8 [0+ O| 6,8 5 v30 | 0,8 6,2

8 | 15| 23 | ve0j1,4 |7+ 0| 8,4 5 v30| 0,6 7,8

5 | 15| 20 [b=1,0{6,3 |0 + O] 6,3 15 v30| 1,8 4,5

5 | 15| 20 | ve0o|t1,2 |7 +0 8,2 15 v30| 1.8 6,4

5| 15| 20 |b=1,0{6,3 |0+ O] 6,3 10 v30| 1,2 5,1

5 15| 20 fve0o|t,2 |7 +0 8,2 10 V3o | 1,2 7.0

5 ] 15| 20 |b=1,0[6,3 [0+ 0] 6,3 10 v30| 1,2 5,1

5 | 151 20 [ ve0j1,2 {7+ 0 82 10 V30| 1,2 7,0

12 | 15] 27 |b=1,017,4 |0+ 0 7,4 - f 0,0 7.4

12 | 161 27 | v60]1,6 |7+ 0| 8,6 - f 0,0 8,6

2 | 15| 17 |b=1,0|5,8 |0 + 0| 5,8 - f 0,0 5,8

2 115 17 fve0{1,0 |7+ 0 8,0 - f 0.0 8,0

7 | 15}-22 |b=1,0/6,6 |0+ 0| 6,6 5 v30| 0,6 6,0

7 115 22 [ Vv50|1,6 [5+0| 6,6 5 v30 | 0,6 6,0

12 151 27 (b=1,017,4 {0+ 0| 7,4 - f 0,0 7,4

t2 | 1561 27 { v 501,99 |5+ 0] 6,9 - f 0,0 6.9

2 | 15| 17 |{b=1,0(5,8 |0 + 0| 5,8 - f 0,0 5,8

2 | 15) 17 | V50(1,2 {5+0Q| 6,2 - f 0,0 6,2
S, = Einfahrweg [m] by = Beschleunigung im R&umen [m/sec?] Rot/Gelb - sec
So = Raumweg bis zum Konfliktpunkt [m] ty = Uberfahrzeit
S, = S, + Lg, = Raumweg [m] te = Gelb-Zeit [sec] Gelb 4 sec
Lr; = Fahrzeuglange [m] trg = Rot/Gelb-Zeit [sec]
Vo = Einfahrgeschwindigkeit [km/h} t, - = Riumzeit [sec] Achtung (*) 6 sec
Vy = Rdumgeschwindigkeit [m/sec] te = Einfahrzeit [sec]
f = FuBganger, anlaufend [m/sec] t, = Theoretische Zwischenzeit [sec] Achtung(**)7 sec
b, = Anfahrbeschleunigung [m/sec?] 1,3 = R3umzeitsumme (t, + tg ) [sec]

Giiltig seit
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Zwischenzeitenmatrix

Einfahren

Anlage

S5a

Signal-
gruppe

1b

1la(2a

314 5|21|22|23(24|41|42

4215851155/ 23| 24
aila |ala

Ak
2

43| 44

eF

1/1a/1b

2/ 2a

3

4/ 4a

5/ 5a

21/ 21a

22 | 22a

23 / 23a

S 0O3cox

24 / 24a

41

42 -

43

*

44
Al 84

Ak 42

Giiltig seit
A, //2_//4
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Rot/Gelb - sec
Gelb 4 sec
Achtung (*) 6 sec
Achtung (**)7sec
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UP
Strab-Abm.
SG 41, 42

up
Strab-Abm.
SG 43, 44

UpP
Strab-Anm.

SG 41, 42

UP
Strab-Anm.
SG 43, 44

Telbereich A
Odenwald-/ Neckarstraie

Phase 1 A G21/21a <T>

Anlage 6

©
o
\%

>T 24

<N
N
<]
w

T2 N\
yd

PU 1 A-2A| 8sec

G41 <T3 N,
Pha392A>_ vG44<T6

yd
HB0=0 N\
N yd

PU 2 A-1A| 8sec

= N . N
PO2A-1 A>— 1/1a/1b = DUNKEL >

1/1a/1b, 21/21a und 22/22a
auf ROT halten

41 und 44 nach Mindest-
sperrzelt wieder auf FREI
schalten,

Mindestsperrzeit 41 = 2 sec
Mindestsperrzeit 44 = 1 sec
Rlcksprung in Phase 2 A

Z80>T 11 N
VZ95>T23
®
Giiltig seit

03 Sep. 2009

435

Legende :

Tnh = Zeitparameter n
G, = Freigabezeitzahler Signalgruppe n
Zn = Zeitzdhler n

LSA 848" OdenwaldstraBe / NeckarstraBe /
Eberbacher StraBBe

TIEFBAUAMT syorEeH )

Verkehrstechnisches FluBdiagramm

Verkehrssignalsteuerung

AANNHEM

Datum: 10.04.97 bearbeitet: Dmochowski

Seite 1




®

Tellbereich B
Odenwald-/ Eberbacher Str.

Anlage 6

Phase 1 B G 23/23a <T2>

Z85>T16 N\

VZ90>T20 /

PU 1 B-2B| 8sec

PU 2B -1B]| 9sec

G42 <T4 N

Phase2B>_ vG43<TS5
N

/

. ~ _ Y
PU2B -1 B>— 3/3a = DUNKEL >

Z N
VZ90>T19 /

2/2a, 3, 4/4a, 5/5a, 23/23a
und 24/24a auf ROT halten
42 und 43 nach Mindest-
sperrzeit wieder auf FREI
schalten.

Mindestsperrzeit 42 = 1 sec
Mindestsperrzelt 43 = 1 sec
Ricksprung in Phase 2 B

&)

o

Gl'.ytig seit Legende : T, = Zeitparameter n
03 Sep. 2008 Gn = Freigabezeitzahler Signalgruppe n
Z, = Zeitzéhler n
LSA 8+8 OdenwaldstraBe / NeckarstraBie /
Eberbacher Stralle TIEFBAUAMT STADT ﬂ
Verkehrstechnisches FluBdiagramm Verkehrssignalsteuerung /VANNHEM
Datum: 10.04.97 bearbeitet: Dmochowski Seite 2




UP

Strab-Anm.
SG 41, 42

KB 41.1 + 42.1°

S

HET 41 / 42>—‘

H80 >0

H80 = 1
|

Z80 =T 13
setzen und starten

HET 42

>_

H85>0>—‘

H85 = 1

285 =T 17
setzen und starten

|
I£0=H80+1|

|H85 =IH 85+1|

I Z 80 starten I

Z81>0

I Z 81 starten I

I Z 82 starten I

Z282>0 !

Anlage 6

Z85>0

| ze5 starten |

Z286>0 ‘

I Z 86 starten I

LZ 87 startenj
l

Z287>0

H80>0

l41 A ausschalten] Iﬂ A einschalten I

H85>0

|42 A ausschaltal |42 A einschalten I

o)

h3s

E

Hilfswert n
Zeitzahler n

Giiltig seit

03 Sep. 2009

LSA 848 Odenwaldstr. / NeckarstraBe /

Eberbacher Sir.

Verkehrstechnisches FluBdiagramm

TIEFBAUAMT

Verkehrssignalsteuerung

SDT ZE
AVANNHEM

Datum: 10.04.97

bearbeitet: Dmochowski

Seite 3




Anlage 6

UP
Strab-Anm.

SG 43, 44

KB 43.1 + 44.1>

H90 =H 80 + 1

| H9S =H 95 + 1

HET 43/44>—‘
Hg0 > 0 >—

|
| Hoo-1 |
|

290 =T21
setzen und starten

Z290>0 1
l Z 90 starten l Z291>0 ‘

I Z 91 starten I

HET 44 >——

H95 >0 >—

292>0 ,

LZ 92 starten I

H95 = 1

]

! Z95>0
295 =T25
setzen und starten
] { zosstarten | | zos>0 ‘

[ zosstarten | [ zo7>0

Ii97 starten 1
I

He0>0

I 43 A ausschalterﬂ BS A einschalten1

H95>0

IﬁA ausschaltenl IﬁA einschalten I

Giiltig seit
Legende : p
@ 03, Sep. 2009
Hn = Hilfswert n
Zn = Zeitzédhler n

435

LSA-848~ Odenwaldstr. / NeckarstraBe /
Eberbacher Str.

TIEFBAUAMT

e

MANNHEM

Verkehrstechnisches FluBdiagramm Verkehrssignalsteuerung

Datum: 10.04.97 bearbeitet: Dmochowski

Seite 4




UpP Anlage 6

Strab-Abm.
SG 41, 42

H 80 =0
Z80=0
Z281=0
=0
280>D—‘ g6
Z81 —> Z80
Z82 > Z 81
Z 82 =0 setzen
|
|H80=H80—1|
00 1
zao:o}—l
H80=0
z85>T18 >
[k 42.3 >-/— H85=0"
Z85=0
Z86=0
zz35>D——I 287=0
786 —> Z85
287 > 286

Z 87 =0 setzen

|
IH85=H85-1|
| S r—

zas:o)—l

H85=0

Glltig seit
0 3. Sep. 2008

Legende :
SR _
Hn = Hilfswert n
Th = Zeitparameter n
Zn = Zeitzéhler n
435
LSA 848 Odenwaldstr. / NeckarstraBe /
Eberbacher Str. Tl EFBAUAMT STADTL ”I:QEI
Verkehrstechnisches FluBdiagramm Verkehrssignalsteuerung /MANNHEM
Datum: 10.04.97 bearbeitet: Dmochowski Seite 5




Anlage 6

UP
Strab-Abm.
SG 43, 44
290>T22
KB 43.3 : HS0 =0
; Z90=0
Z91=0
Z90>0 H— S22
Z91 -> Z90
Z92 > 791
Z 92 = 0 setzen
|
|H90=H90—1|
S —
290=0>—|
H90 =0
Z95>T26
KB 44.3 ;i- H95=0
Z95=0
Z9%=0
295>o>—| z97=0
296 —> 795
297 -> 296

Z 97 = 0 setzen

|
|H95=H95—1|
[ |

295=D—|

H95=0

Giiltig seit
0 3. Sep. 2009

E

@
Hn

Hilfswert n

Th = Zeitparameter n
Zn = Freigabezeitzahler n
435
LSA 848 Odenwaldstr. / NeckarstraBe /
Eberbacher Str. TIEFBAUAMT STADT -I—" ﬂ‘l
Verkehrstechnisches FluBdiagramm Verkehrssignalsteuerung /MVANNHEM
Datum: 10.04.97 bearbeitet: Dmochowski Seite 6




Anlage 7

Parameterregister

Mindestfreigabe-;i.;:

T1 5 Mindestdunkelzeit SG 21 / 21a

T2 5 Mindestdunkelzeit SG 23 / 23 a

T3 5 Mindestfreigabezeit SG 41

T4 5 Mindestfreigabezeit SG 42

TS5 5 Mindestfreigabezeit SG 43

T6 5 Mindestfreigabezeit SG 44
Stadtbahnfahrt am Signal 41

T11 Einschaltsperre Phase 1 A

T 12 Anforderung Phase 2 A

T13 30 Zahlerstart Z 80 bei HET-Anforderung

T 14 120 Grundstellerzeit 41 ( Z 80 )
Stadtbahnfahrt am Signal 42

T 15 6 Einschaltsperre Phase 1 B

T 16 13 Anforderung Phase 2 B

T 17 30 Zahlerstart Z 85 bei HET-Anforderung

T 18 120 Grundstellerzeit 42 ( Z 85 )
Stadtbahnfahrt am Signal 43

T 19 Einschaltsperre Phase 1 B

T 20 Anforderung Phase 2 B

T 21 80 Zahlerstart Z 90 bei HET-Anforderung

T 22 120 Grundstellerzeit 43 ( Z 90 )
Stadtbahnfahrt am Signal 44

T 23 Einschaltsperre Phase 1 A

T 24 Anforderung Phase 2 A

T 25 30 Zahlerstart Z 95 bei HET-Anforderung

T 26 120 Grundstellerzeit 44 (Z 95 )

Giltig seit
03 Sep. 003
H3s

LSA _818~ OdenwaldstraBe / Neckarstrafle /
Eberbacher Strafie
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Anloge Ja

Mannheim OdenwaldstraBBe / NeckarstraBe / Eberbacher StraBe - 435

Signalisierung\Signalprogramme\SP8

Name U SPR-NR Versatz Version MnFreiliste MnSperrListe
SP8 60 8 0 000.001 MnFrei 1 MnSperr 1
ESBListe ASBListe USeqFs USeqSF Z2Vatrix \VBMatrix VEMatrix
EinFolge 1 AusFolge 1 UbGangFS 1 UbGangSF 1 ZZA
0 10 2 40 50 60
= |""I'"'|""I""|""I""["“I""]""I""|""|“"I &
AP l 47
GSP 1l 60
GSYV-H
BYVH b e beresb oo b
ZFOVH |1 T e R e e
HRPVH i{.l.[.‘.:l;,,.u...lH,"!lf,ul L] ||<|_481|_| 21 ] 24|48 | 1
R O O
STRETCH ||\ 1o bt el bt
Sgnlgnppe [0 10 2w e s wflw|E |0 ] ee]E| D)
Hath R ———————— T ———m= 5 | 5 | g0
22a 45 | 12 § 27
3 4 | 12| 28
4/4a 44 | 12 | 28
5/5a 44 | 12 | 28
21/21a 33 2 29
22/223 33 2 29
23/23a 46 | 12 | 26
24/24a 46 | 12 | 26
41 0] 25| 15
42 2 | 37 | 17
43 20 | 37 | 17
44 104§ 25| 15
A1 251 10 | 45
A2 37 | 20 | 43
M3 37 | 20 | 43
Ad4 25 |1 10 | 45
AK9191a 33 2 29
AK92/92a 46 | 12| 26
Gilltig selt </.12 .1/
Projekt: CS5435 Stand: 00.01.01 16.12.2011 07:18:08 Entwurf
Bearbeiter: Rudolf Control: Grundversorgung
© Siemens Aktiengesellschaft Datei: €S435.cpr



Annaherungszeiten Stadtbahn

1.) Anndherung aus Richtun

Sg 41 :

Einschaltstrecke bis Fahrsignal 41 : 230m
-3m
-15m
212m

tadtmitte :

Einfahrt in die Haltestelle NeckarstraBe ( KB 41.1 + 42.1)

Haltelinie
maximaler Blgelabstand
effektiv

212 m mit v : 40 km/h = 19,08 sec ( fir Durchfahrt Haltestelle NeckarstraBe )

Einschaltzeit fir das Signal 41 ( nach Abmeldung Vor- bzw. Gegenzug )

Schaltzeit : 1 sec

Verz.zeit : 4 sec (Zahler > T 11)

Rest PU 2A-1A  : 1 sec

Min.dunkel 21/21a : 5 sec

Zwischenzeit . 8 sec

Einschaltzeit 119 sec Beobachtungszeit : 0 sec

Einschaltzeit flir das Signal 41 ( ohne Vor- bzw. Gegenzug )

Schaltzeit : 1sec

Verz.zeit : 7 sec ( Zéhler > T 12)
Zwischenzeit : 8 sec

Einschaltzeit : 16 sec Beobachtungszeit : 3 sec

SG 42 : zusatzliche Fahrstrecke ab SG 41: 80 m

Anlage 10

80mmitv:40km/h=7,2sec daherinsgesamt: 26,28 sec ( fir Durchfahrt Haltestelle NeckarstraBe )

Einschaltzeit fir das Signal 42 ( nach Abmeldung Vor- bzw. Gegenzug )

Schaltzeit : 1 sec

Verz.zeit T 15 : 7 sec ( Zahler > T 15)

Rest PU 2B-1B  : 2 sec

Min.dunkel 23/23a : 5 sec

Zwischenzeit ._8 sec

Einschaltzeit : 23 sec Beobachtungszeit : 3 sec

Einschaltzeit flr das Signal 42 ( ohne Vor- bzw. Gegenzug )

Giiltig seit

0 3. Sep. 2003

Schaltzeit 1 sec
Verz.zeit : 14 sec ( Zahler > T 16)
Zwischenzeit : 8 sec
Einschaltzeit : 23 sec Beobachtungszeit : 3 sec
GRS
LSA 818 OdenwaldstraBe / NeckarstraBe / Eberbacher StraBe
Datum: 10.04.97
Bearbeiter: | Dmochowski TIEFBAUAMT

Geprift: Verkehrssignalsteuerung
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Anlage 10

Annaherungszeiten Stadtbahn

2.) Anndherung aus Richtung Endstelle Feudenheim :

Sg 43 : Einfahrt in die Haltestelle NeckarstraBe ( KB 43.1 + 44.1)

Einschaltstrecke bis Fahrsignal 43 . 272 m
- 3 m Haltelinie
-15m maximaler Blgelabstand
254m effektiv

67 m beschleunigend von V43 auf V60 mit a=1,0 m/s?

= 4,68 sec
110 m mit v : 60 km/h = 6,60 sec
77 m abbremsend von V 60 auf V 40 mit b=1,0 m/s? ( fir Durchfahrt Haltestelle NeckarstraBe )
=__ 9,50 sec
= 16,83 sec
Einschaltzeit fir das Signal 43 ( nach Abmeldung Vor- bzw. Gegenzug )
Schaltzeit : 1 sec
Verz.zeit : 1sec (Zahler > T 19)

Rest PU 2B-1B  : 2 sec
Min.dunkel 23/23a : 5 sec

Zwischenzeit : 8 sec
Einschaltzeit 117 sec Beobachtungszeit : 0 sec

Einschaltzeit fur das Signal 43 ( ohne Vor- bzw. Gegenzug )

Schaltzeit : 1sec

Verz.zeit : Bsec (Zahler>T20) (=7 20 + 2 / oder Beo 5 sec )
Zwischenzeit . 8 sec

Einschaltzeit 114 sec Beobachtungszeit : 3 sec

SG 44 : zusatzliche Fahrstrecke ab SG 43 : 84 m
84 mmitv:40km/h=7,56 sec daherinsgesamt: 24,39 sec (fir Durchfahrt Haltestelle NeckarstraBe )

Einschaltzeit fir das Signal 44 ( nach Abmeldung Vor- bzw. Gegenzug )
Schaltzeit : 1sec
Verz.zeit . 6sec (Zahler > T 23) (=T 23 + 2 / oder Beo 5 sec )
Rest PU 2A-1A  : 1 sec
Min.dunkel 21/21a : 5 sec
Zwischenzeit 8 sec
Einschaltzeit 121 sec Beobachtungszeit : 3 sec

Einschaltzeit flir das Signal 44 ( ohne Vor- bzw. Gegenzug )

Schaltzeit : 1sec
Verz.zeit . 12sec (Zahler>T24) (=T 24 + 2/ oder Beo 5 sec )
Zwischenzeit . 8 sec
Einschaltzeit : 21 sec Beobachtungszeit : 3 sec
435
LSA ,846/ OdenwaldstraBe / NeckarstraBe / Eberbacher StraBe Seite 2
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