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Anlage 1
Berechnung der Zwischenzeiten fiir Lichtsignalanlagen im Strassenverkehr

Kenfliiktpunkttabelle Seite 1

Knotenbezeichnung ¢ LSA 390
Knotenvariante : Kreisel Rheingoldhalle
Knot ennummer ¢ /390

Konfliktvariante
Berechnungsvariante : RiLSA 1992 flir Stadt Mannheim

Eingegeben am : 06.10.98, 08:26
) von : Rudolf

f T T 1
| Raumend | Einfahrend |2wischenzeit |
}g T T { T T } *‘}
| SigGr |Typ Str FS | Weg 1Fz VO v B  Tr Ta | SigGr |Typ Str FS | Weg VO v B Te |TG+Tr-Te Tz
b } e - } - ; ﬁ»
| i/1a} mO0/G 1| 6.0 6.0 .0 7.0 0.0 1.7 3.0 | 41 | s N/G 1| 7.011.111.1 1.0 0.6 | 4.1 6+
| | mo/G 1 €0 6.0 7.0 7.0 0.0 1.7 3.0 | 42 | sN/G 1] 12.0 11.1 11.1 1.0 1.1 | 3.6 5%
F 1 f f } f 1 —
| 2| mwW/G 1| 0 6 7.0 7.0 0.0 1.6 3.0 | 43 | sS/G 1] 15.0 11.1 11.1 1.0 1.4 | .2 S
| | mWG 1] 5.0 6.0 0 7.0 0.0 6 3.0 | 44 | ssS/G 1] 8.011.111.1 1.0 0.7 | 3.9 6+
i | ! ; i | ﬁl
| 3| mS/R 1| 9.0 6 5 5.0 0.0 3.0 3.0 | 43 | sS/G 1] 15.011.1 11.1 1.0 1.4 | 4.6 5
| | ms/R 1] 9.0 6.0 50 5.0 0.0 3.0 3.0 | 44 | sS8/G 1] 8.0 11.1 11.1 1.0 7 | 5.3 6
: : : ! : z : ~
| 41| sN/G 1| 8.015.011.111.1 1.0 2.1 50| 1/i:a| mO/G 1] 5.0 8.3 8.3 0.0 0.6 | 6.5 7
| | sN/G 1| 2.015.0 3.511.1 1.0 3.3 0.0 | 1/1a | m0/G 1 | 5.0 8.3 8.3 0.0 0.6 | D 2.7 3
| | sN/G 1] 17.015.011.111.1 1.0 2.9 5.0 [91/91a | £ N/S 1 | 0.0 1.5 1.5 0.0 0.0 | 7.9 8
| | sN/G 1] 11.015.0 3.511.1 1.0 4.5 0.0 |[91/91a | f N/S 1 } 0.0 1.5 1.5 ¢c.o 0.0 | D 4.5 s
i 5 ; ; % = : ;
i 42 ] sN/G 1] 13.015.011.211.1 1.0 2.5 5.0 1/1a| m0/G 1| 5.0 8.3 8.3 0.0 0.6 | 6.9 7
| | s¥G 1] 1.015.0 4.911.1 1.0 2.6 0.0 ] 1/ia | m0/G 1| 5.0 8.3 8.3 0.0 0.6 | D 2.0 2
| | s N/G 1| -015.0 11,1 11.2 1.0 1.7 5.0 |91/91a | £ N/S 1| 0.0 1.5 1.5 0.0 0.0 | 6.7 7
| | sN/G 2] -8.015.0 4.9 11.1 1.0 1.3 0.0 [91/91a | £ N/S 1 | 0.0 1.5 1.5 0.0 0.0 | D 1.3 2 |
} : : i } : : —
| 43| ssS/G 1| 16.015.0 11.1 11.1 1.0 2.8 5.0 | 2| mWG 1] 4.0 8.3 8.3 0.0 0.5 | 7.3 8 |
| | ss/G 1] 4.015.0 4.911.1 1.0 3.0 0.0 | 2| mWG 1| 4.0 8.3 8.3 0.0 0.5| D 2.5 3
| [ sS8/G 1| 16.015011.211.1 1.0 2.8 5.0 | 3 ) msS/R 1| 7.0 8.3 8.3 0.0 0.8 | 6.9 7
| | ss/G 1] 4.150 4.911.2 1.0 3.0 0.0 | 3] ms/R 1| 7.0 8.3 8.2 0.0 0.8} D 2.1 3
| | ss/G 1| 3.0150123.111.1 1.0 1.6 5.0 |92/92a | f S/S 1 | 0.0 1.5 1.8 0.0 0.0 | 6.6 7
| | ss/G 1] -9.0150 4.911.1 1.0 1.1 0.0 [92/92a | £S/S 1| 0.0 1.5 1.5 6.0 0.0 | D 1.1 2
i : ; : | % —
| 44| ss8/G 1| 9.015.011.1 11.1 1.0 2.2 5.0 | 2| mWG 1| 4.0 8.3 8.3 0.0 0.5 | 6.7 7
] [ sS/G 1| 1.015.0 4.0 11.1 1.0 2.9 0.0 | 2| mWG 1| 4.0 8.3 8.3 0.0 0.5] D 2.4 3
| | ss8/6 1| $.015.011.111.1 1.0 2.2 5.0 | 3| ms/R 1| 7.0 8.3 8.3 0.0 0.8 | 6.3 7
| | ss/G 1] 1.0150 4.011.1 1.0 2.9 0.0 | 3] ms/R 1] 7.0 8.3 8.3 0.0 0.8 | D 2.1 3
| { s8/G 1] 22.015011.111.1 1.0 3.3 5.0 |92/92a | £ S/S 1 } 0.0 1.5 1.5 0.0 0.0 | 8.3 9 |
| | s8/G 1] 14.015.0 4.011.1 1.0 4.6 0.0 |92/%2a | £s/s 1| 0.0 1.5 1.5 0.0 0.0 | D 4.6 S
f t { i t } t —
|91/91a | £ N/S 1| 3.5 0.0 2 1.2 0.0 2.9 0.0 | 41 | sN/G 1| 14.011.1 11.1 1.0 1.3 | 1.7 2
| | £N/S 1} 3.5 6.0 1.2 1.2 0 2.9 0.0 | 42 | sN/G 1] 0.0121.111.1 1.0 0.0 | 2. 3
' f 1 1 f } ; 1
Is2/¢2a | £s/s 1] 3.5 0.0 1.2 1.2 0.0 2.9 0.0 | 43 ] ss8/G 1| 0.011.111.1 1.0 0.0 | 2.9 3
| | £s/s 1| 3.5 0.0 1 1.2 0.0 2.9 0.0 | 44 ] sS8/G 1] 18.011.111.1 1.0 1.6 | 1.3 2
L 1 I 1 i | 1 }
Legende:
SigGr: Signalgruppenname
Typ: Fahrzeugart:

m{otorisierter Individualverkehr, Kfz)

s (traflenbahn)

b(us)

f (uBgénger)

r (adfahrer)
Str: Richtungsangabe des Verkehrsstromes

z.B. W/G (Westen Geradeaus), S/Z (Stden zuflieRender Verkehr), U (Ungerichtet, ohne Richtungsangabe)
FS: Fahrstreifennummer zur Unterscheidung mehrerer Fahrstreifen eines Stromes
Weg: Raum- bzw. Einfahrweg in [m]
1Fz: Fahrzeuglange (standardmafig 6m fir Kfz, 15 m fOr StraBenbahn, 0 m fir nichtmotorisierte Strdme)
VO : Raum- bzw. Einfahrgeschwindigkeit in [m/s] an der Haltlinie bzw. an Detektor+Sendeabstand
V: minimale/maximale Raum- bzw. Einfahrgeschwindigkeit in {m/s)
DIPL.-ING. ROLF HURRLE | Ketsch, den Verkehrsplanung Mannheim
06.10.1998 LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle

VERKEHRSINGENIEUR VDE/VDI

Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung m \J
und automatische Verkehrsregelung AV}




Anlage 2
Berechnung der Zwischenzeiten fur Lichtsignalanlagen im Strassenverkehr

Knotenbezeichnung : LSA 3%0
Knotenvariante : Kreisel Rheingoldhalle
Knotennummer ¢ /39¢C
Konfliktvariante
Berechnungsvariante : RiLSA 1992 flir Stadt Mannheim
Eingegeben am : 06.10.98, 08:26
von : Rudolf
Legende:
B: Beschleunigung/Verzdgerung in [m/s?] von Geschwindigkeit V0 auf V
Tr, Te: Raum- bzw. Einfahrzeit in ([s]
TG : Oberfahrzeit in [s]
TG+Tx-Te: konfliktfallspezifische Zwischenzeit in {s] (berechneter Wert)
Tz: resultierende 2wischenzeit fir den gesamten Konfliktpunkt in {[s]
* berechneter Wert aufgrund von Mindestzeitbedingungen geadndert
D raumende Strafenbahn mit Detektorabmeldung
DIPL.-ING. ROLF HURRLE | Ketsch, den Verkehrsplanung Mannheim
VERKEHRSINGENIEUR VDE/VDI 06.10.1998 LSA 390 Kreisel RheingO]dha]1e

Ingenieurbiro fiir Verkehrsplanung \CJXN\J

und automatische Verkehrsregelung




Zwischenzeitmatrix fur Lichtsignalanlagen im StraBenverkehr
mit StraBenbahn-Abmeldung

3 fir Signalsicherung SIMIK
2 Einfahren
§ Kl 1223 Juls | 6]F]8 18
& 1 2| DI |D)|Reo|Res
go /|2 3141(142 143 |44 /34 g2\
2| la \S’IQ) 32‘1/
1/1a 6 | 5
2 5 6
3 5 6
41 M| (3)
82 )| (2)
43)) (3)}(3)
44 J) (3)](3)
Res ¢
(31/31)
Res .
(S2/5%)

(..) Abmeldung iiber Koppelspule D) Rej F@S{m“{%mmg Dumked custalt Fred
STADT MANNHEIM

Rot/Gelb 1 s /,\30.3,«%‘3 ' A
Gelb 4 s . Oalehere A Verkeh.rl-s::ig::rgeuarung
Gelb (1) s A3 qeomd

DIPL.-ING. ROLF HURRLE Ketsch, den Verkehrsplanung Mannheim

VERKEHRSINGENIEUR VOE/VD! 06.10.1998 LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle

Ingenieurbiro fur Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregetung “\J




Anlage 4

Zwischenzeitmatrix fur Lichtsignalanlagen im StraBenverkehr

Festzeitsteuerung

Einfahren

91192
41142143 144 / | /
la 91a|92a

Raumen
N
~nNo
w

1/1a 6 | 5

41 7 8

42 7 7

43 8 | 7 7

44 717 9

91/914 4 |5

92/923 51 4

Rot/Gelb 1 s
Gelb 4 s
Gelb (") S .

DIPL.-ING. ROLF HURRLE Ketsch, den Verkehrsplanung Mannheim
VERKEHRSINGENIEUR VDE/VD! 06.10.1998 LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle

Ingenieurbiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung w\}




Anlage 5
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DIPL.-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE / VDI
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

Anlage 7

BERECHNUNG DER ANNAHERUNGSZEITEN UND DER
ANNAHERUNGSWEGE
DER STRASSENBAHN IN MANNHEIM

EINSCHALTSTRECKEN ODER

LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle

1. Anndherung aus Richtung Rheingoldhalle

1.1 Anndherungszeit bis zum
Fahrsignal 43
ab KS 41.1.1.+ 43.1.1 bzw.
KS 41.1.2 + 43.1.2

1.2 Einschaltstrecke bis zum
Fahrsignal 43 60m
- 3m

- 5m
52m

52m = 51lm Restbeschleunigung
von 12 km/h auf 40

lm mit 40 km/h
52m

min. max.
(s) (s)
Schaltzeit 1 1
Verzogerungszeit 0 0
Mindestgriin - 10
Zwischenzeit SG 2 5 5
Beobachtungszeit 1 0
Anndherungszeit 7 16
Haltelinie
Senderabstand
effektiv
1,1 m/s?
km/h 7,08s
0,09s
7,17s

Stand 06.10.1998



DIPL.-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE / VDI
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

Anlage 8

Anndgherungszeiten der StraBenbahn
LSA 390 Mannheim

1.3 Anndherungszeit bis zum
Fahrsignal 41
ab KS 41.1.1 + 43.1.1 bzw.
KS 41.1.2 + 43.1.2

1.4 Einschaltstrecke bis zum

Fahrsignal 41 97m
- 3m
- _5m
89m
89m = 51m -Restbeschleunigung
von 12 km/h auf 40

38m mit 40 km/h

89m

min. max.
(s) (s)
Schaltzeit 1 1
Verzogerungszeit 0 0
Mindestgriin - 10
Zwischenzeit SG 1 6 6
Beobachtungszeit 3 0
Anndherungszeit 10 17
Haltelinie
Senderabstand
effektiv
1,1 m/s?
km/h 7,08s
3,42s
10,50s

Stand 06.10.1998



DIPL.-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE / VDI
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

Anlage 9

Anngherungszeiten der StraBenbahn
LSA 390 Mannheim

2. Anndherung aus Richtung Stadtmitte

min. max.
(s) (s)
2.1 Anndherungszeit bis zum Schaltzeit 1 1
Fahrsignal 42 Verzogerungszeit 0 0
ab KS 42.1 + 44.1 Mindestgriin - 10
Zwischenzeit SG 1 5 5
Beobachtungszeit 3 0
Anndherungszeit 9 16
2.2 Einschaltstrecke bis zum
Fahrsignal 42 81m
3m Haltelinie
- _5m Senderabstand
73m effektiv
73m = 51lm Restbeschleunigung 1,1 m/s?

-von 12 km/h auf 40 km/h 7,08s
22m  mit 40 km/h 1,98s
73m 9,06s

min max.
(s) (s)
2.3 Anndherungszeit bis zum Schaltzeit 1 1
Fahrsignal 44 Verzogerungszeit 2 0
ab KS 42.1 + 44.1 Mindestgriin - 10
Zwischenzeit SG 2 6 6
Beobachtungszeit 3 0
Anndherungszeit 12 17
Einschaltstrecke bis zum
Fahrsignal 44 114m
- 3m Haltelinie
-__5m Senderabstand
106m effektiv
10ém = 51m Restbeschleunigung 1,1 m/s?

von 12 km/h auf 40 km/h 7,08s
56m mit 40 km/h 4,95s

106m 12,03s

Stand 06.10.1998



DIPL.-ING. ROLF HURRLE

VERXKEHRSINGENIEUR VDE/VD!
Ingenieurbdro f0r Verkeshrsplonung
undaulomatische Verkehrsregalung

Anlage 10

EINSCHALTZEITEN DER STRASSENBAHNSIGNALE
Kreuzung StraBen- ty ts ty Gy Go
bahnsignal (sec) (sec) (sec) (sec) (sec)
390 43 / 41 ) ] ) 56 60
42 / 44 9 ) ) 56 60

ty =
té = Vorsignal uber UPn FREI

t3 = Fahrsignal Uber UPn FREI

Gy = Grundsteller Vorsignal

G, = Grundsteller Fahrsignal auf HALT
H = Haltestellenzeiteinblendung (s.

auf DUNKEL

Einschaltsperre fir feindliche Signalgruppen i

(Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)

(Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)

siehe Verkehrstechnisches FluBdiagramm
Signalzeitenplane der Erlaubnisbereiche)

DIPL-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE/VDI
IngenieurbOro fOr Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

Ketsch, den
06.10.1998

ALY}

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle




Anlage 11
DIPL.-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VYDE/VD!
IngenieurbOrof0OrVerkehreplaonung
undavlomatische Yerkehrsregelung

VERKEHRSTECHNISCHES PRINZIP-FLUSSDIAGRAMM
FUR DIE GRUNZEITMODIFIKATIONEN MIT VORGE-
GEBENEN ERLAUBNISBEREICHEN IN MANNHEIM

wird sekindlich durchlaufen

Neueinschaltung
des Kreuzungsgerdtes
Prinzip der Signalgruppen-

steuerung mit Erlaubnis-/
Detektoren- Anforderungsbereichen und
ricksetzung dezentraler Modifikation

fir jede koordinierte
Lichtsignalanlage

Anforderungen/
Anforderungs-
kombinationen

Prioritdten-
verteiler

Unterprogramm n

fir jede Signalgruppe n
mit Anforderungen in
den Erlaubnis-/Anforde-

nach X

Durch- rungsbereichen ) g

lauf Unterprogramm i

aller fir jede zu n

Unter- feindliche Si-

prog. n gnalgruppe i

mit Grinzeitbe-

<:E:> | messung )

nach Durchlauf aller
Unterprogramme i

E = Ende des Durchlaufs
der Logik

Stand 06.10.1998



DIPL.-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE/VDI
IngenieurbOro fOr Verkehrsplanung
undoutomotische Verkehrsregelung

LSA 390 Mannheim

Anlage 12

Unterprogramm n fir jede Signalgruppe n

<::> vom Prioritdtenverteiler

Anforderungs-
bereich *

—
Erlaubnis- \:>\
*
bereich *] ~

I L
{ Dauergrun-
} schaltung

| oo

juE

Anforde- | |
rung

Signalgruppe n
ROT

Verteiler im
Unterprogramm n

nach
Durch-
lauf
aller
Unter-
prog. 1

Unterprogramm 1
flir jede zu n
feindliche Si-
gnalgruppe I mit
Grinzeitbemes-
sung

alle Signal-
gruppen i
auf ROT

Signalgruppe n
GRUN

O

* fir die Hauptrichtungen entfdllt der

Anforderungsbereich;

an seine Stelle

tritt der Erlaubnisbereich

zum Prioritdtenverteiler

Stand 06.10.1998



Anlage 13
DIPL.-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE/VDI
ingenieurbOro fOr Verkehrspicnung

vnd outomatische Verkehrsregelung LSA 390 Mannheim

Unterprogramm { flir jede zu
n feindliche Signalgruppe |

vom Verteiler im
Unterprogramm n

Mindestgrin trassenbahn ;
abgelaufen angefordert

Grinzeit-
bemessung | +
beendet

Signalgruppe i
ROT/HALT

zuridck zum Verteiler
im Unterprogramm n

Signalwechsel feindlicher Signalgruppen GRUN : ROT
mit optimalem Ubergang in der automatischen Zwi-
schenzeitbildung aus den einprogrammierten Zwischen-
zeiten

Stand 06.10.1998



DIPL.-ING. ROLF HURRLE Anlage 14

VERKEHRSINGENIEUR VDE/VDI
Ingenieurblrol0rVerkehrsplonung

undaoutomotische Verkehrsragelung LSA 390 Maﬂnheim
ANF StraBenbahnanforderung
Anforderungs-
Koppelspule
tuberfahren . +

oder Einschalt-
taste betdtigen

Anforderungs-
zeitzdhler T
EIN

+ (Zeit t.)

Einschaltsperre
fir feindliche
Signalgruppen i

J

Vorsignal uber UPn FREI
alle feindlichen
Signalgruppen 1

iber GELB auf ROT

ANF

Stand 06.10.1998



DIPL.-ING. ROLF HURRLE
VERKEHRSINGENIEUR YDE/VDI
IngenieurbOrof0r Verkehrsplonung

Anlage 15

und cutomatische Yerktehrsrogelung LSA 390 Mannheim
T=ty |+

Fahrsignal uber UPn
FRE1
Grundsteller EIN

Grundsteller
zeit 1

D
Abme 1de -
koppelspule 4
"Vorsignal"
tiberfahren

Vorsignal
DUNKEL

Grundsteller- +
zeit 2

Abme lde-
koppelspule
“Fahrsignal® +
iiberfahren

Fahrsignal HALT
Zeitzahler T AUS
Einschaltsperre aufheben
StraBenbahnanforderung
beendet Grundsteller AUS

<:i:> zum Prioritdtenverteiler

Stand 06.10.1998



DIPL.-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE / VDI
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

Kurzbeschreibung zur verkehrsabhdngigen Steuerung der
LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle

- SG 1, 2 und 3 erhalten prinzipiell DUNKEL.
Nur bei StraBenbahnabwicklung werden sie lber
5s GELB auf ROT geschaltet

- Dije StraBenbahnsignale 41, 42, 43 und 44 werden immer mit

voller Bevorrechtigung entsprechend der beschriebenen
Bedingungen abgewickelt

Stand 06.10.1998

Anlage 16



PROGRAMMERLAUTERUNGEN

Signal- | Anforderung M tanforde- Verlangerung Martverlange-
ruppe durch rung durch iber rung durch Bemerkungen
J 56 SG
1/1a |D Mindestdunkel 10s
ROT-Stellung uUber 5s GELB nur
bei StraBenbahnabwicklung
2 D Mindestdunkel 10s
ROT-Stellung iiber 5s GELB nur
bei StraBenbahnabwicklung
3 D Mindestdunkel 10s
ROT-Stellung uber 5s GELB nur
bei StraBenbahnabwicklung
DUNKEL-Schaltung @s nach SG 2
91/91a | D Mindestdunkel @s
92/92a} D Mindestdunkel Ps
D = Daueranfarderung Erst-, Zweirtdetektor SD... = Erlaubnisbereich

DIPL-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE/ VDI
Ingenievrbore fur Verkehrsplenung
und outomotische Verkehrsregelung

Ketsch, den
06.10.1998

Yo

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle

Anlage 17




PROGRAMMERLAUTERUNGEN

S . Abme Ldung
ignai- Anforderungy Abme Ldung
qruppe iber Uo§§Lgnal iber festlequng der Bevorrechtigung
uber
41 KS 41.1.1 KS 41.3 bzw. immer v.B.
(s 4112 Grundsteller FREI-Schaltung mit SG 43 bzw. uber
HED 41/44 HED 41744
Grundsteller 60s FREI
Bei Anforderung iiber HET 43 oder
HED 41/44 ist Grundsteller 20s FREI
Der HED 41/44 ist nach einer Abmeldung
fiir 30s gesperrt
SoftwaremaBig feindlich zum StraBen-
bahnsignal 42
42 KS 42.1 KS 44.3 bzw. immer v.B.
HED 42 Grundsteller HALT-Stellung iber KS 42.3
Grundsteller SG 44 56s FREI
Bei Anforderung uber HED 42 ist
Grundsteller SG 44 16s FREI
Der HED 42 1ist nach einer Abmeldung
fur 30s gesperrt
SoftwaremdaBig feindlich zum StraBen-
bahnsignal 41 und 43
v.B. = volle Bevorrechtigung
-/ Erlaubnisbereich zur Festlegung des B8evorrechtigungsgrades
/e Erlaubnisbereich innerhalb den die StraBenbahn bei eingeschrinkter
Bevorrechtigung bzw. bei aktivem Zeitblock abgewickelt wird
SD... = Erlaubnisbereich

DIPL-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE/ VDI
Ilngenieurbiro for Verkehrsplanung
und outomotische Verkehrsregelung

Ketsch, den
06.10.1998

AV

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle

Anlage 18




PROGRAMMERLAUTERUNGEN Anlage 19

5 , Abme 1 dung )
ignai- Anforderung Abme ldung
gruppe dber Vo?élgnal iiber Festlegung der Bevorrechtigung
uber
43 KS 43.1.1 KS 41.3 bzw. immer v.B.
(s 43.1.2 Grundsteller HALT-Stellung iber KS 43.3
Grundsteller SG 41 56s FREI
Bei Anforderung iiber HET 43 ist
Grundsteller SG 41 16s FREI
SoftwaremdBig feindlich zum StraBen-
bahnsignal 42 und 44
44 KS 44.1 KS 44.3 bzw. immer v.B.
HED 42 Grundsteller FREI-Schaltung mit SG 42 bzw. iber
HED 41/44 HED 41/44
Grundsteller 60s FREI
Bei Anforderung uiber HED 42 oder
HED 41/44 ist Grundsteller 20s FREI
Der HED 41/44 ist nach einer Abmeldung
fiir 30s gesperrt
SoftwaremdaBig feindlich zum StraBen-
bahnsignal 43
v.B. = volle Bevorrechtigung
./ Erlaubnisbereich zur Festlegung des Bevorrechtigungsgrades
/e Erlaubnisbereich innerhalb den die StraBenbahn bei eingeschrinkter
Bevorrechtigung bzw. bei aktivem Zeitblock abgewickelt wird
SD... = Erlaubnisbereich

DIPL-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE/VDI
Ingenieurbiro fir Verkehrsplanung
und gutomatische Verkehrsregelung

Ketsch, den
06.10.1998

G

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle




Anlage 20

Zwischenzeitmatrix fur Lichtsignalanlagen im StraBenverkehr
mit StraBenbahn-Abmeldung
(SDM-Verfahren)

Einfahren
| L 9192
E| /|2 3|4a1]42|43 |84 /]| /
T | la 91a|92a
1/1a 6 | 6% 6°
2 6° 6% 6
3 6°| 6% 6
41 {(3) (5)
42 |(2)[6 |6 (2)| 8°
43 6°((3°)(3) 8°1(2)
44 (3°)](3) (5)
91/914 4 |5]1°
92/923 1°| 5| 4

(..) Abmeldung iiber Koppelspule °) nicht feindlich (nur fir SDM-Verfahren) )
+) groBere Zwischenzeit durch SDM-Verfahren bedingtf

Rot/Gelb 1 s
Gelb 4 s
Gelb () s .

DIPL.-ING. ROLF HURRLE Ketsch, den Verkehrsplanung Mannheim
VERKEHRSINGENIEUR VDE/VD! 06.10.1998 LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle

Ingenieurblro fir Verkehrsptanung
und automatische Verkehrsregelung MV




TABELLE FUR

DAS  MASMO/SDM-VERFAHREN

Anlage 21

Signalprogramm Nr. 1

Signal GRUN-Beginn GRUN-Ende Schaltbereiche
Nr. frihe-| spdte-frihe-| spate-§ Erlaubnis- Anforderungs- Bemerkungen
stens | stens |stens stens bereich bereich
1/1a DUNIKEL 1 -127
2 DUNIKEL 1 -127
3 DUNIKEL 1 -127
Z; 3 FREI1Signale] werden i :12;
43 ) bevorrechtiglt nur ayf 1 -127
44 ) Anforderung peschalfet 1 -127
91/91a DUNIKEL 1 -127
92/92a DUNIKEL 1 -127
Prinzipphasen
3\\;‘f/2
1

Umlaufzeit - S

DIPL-ING. ROLF HURRLE

VERKEHRSINGENIEUR VDE/VDI
Ingenieurbiro fir Verkehrsplanung
und avtomatische Verkehrsregelung

Ketsch, den
06.10.1998

AT N

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 390 Kreisel Rheingoldhalle
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DIPL.-ING. ROLF HURRLE Anlage 23

VERKEHRSINGENIEUR VDE / VDI
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

GRUNDVERSORGUNG DES KREUZUNGSGERATES MS

FUOR DIE VERKEHRSABHANGIGE LICHTSIGNAL-

ANLAGE DER LSA 390 KREISEL RHEINGOLDHALLE
IN MANNHEIM

e e Mindestarun-
1/1a 1 10s DUNKEL
2 2 10s DUNKEL
3 3 10s DUNKEL
41 4 5s
42 5 5s
43 6 5s
44 7 5s
91/91a 8 0s Springlicht
92/92a 9 0s Springlicht
Mark. Festzeitsteuerung 10* -

*) = Pseudosignalgruppe

Stand 06.10.1998




DIPL.-ING. ROLF HURRLE
VERKEHRSINGENIEUR VDE / VDI

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

LSA 390 Mannheim

Anlage 24 a

Blatt 2

Detektoren 1fd. Nr. Zeitlucken /
im Gerdt Bemerkungen

KS 41.1.1 + 43.1.1 DET 1 Strab-Anforderung I (SG 43 + 41)
KS 41.1.2 + 43.1.2 DET 2 Strab-Anforderung I (SG 43 + 41)
HET 43 DET 3 Hilfseinschalttaster

fir SG 43 und 41
KS 43.3 DET 4 HALT-Stellung SG 43
KS 41.3 DET 5 Strab-Abmeldung I (SG 43 + 41)
KS 42.1 + 44.1 DET 6 Strab-Anforderung II (SG 42 + 44)
HED 42 DET 7 Hilfseinschaltdetektor

fur SG 42 und 44
KS 42.3 DET 8 HALT-Stellung SG 42
KS 44.3 DET 9 Strab-Abmeldung II  (SG 42 + 44)
HED 41/44 DET 10 Hilfseinschaltdetektor

fur SG 41 und 44
GEMO Lokal DET 72 Versorgungseingriff ortlich

Stand 04.05.1999



DIPL.-ING. ROLF HURRLE
VERKEHRSINGENIEUR VDE / VDI

Ingenieurbiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

LSA 390 Mannheim

Anlage 25

Blatt 3

AIS-Elemente

Bedeutung

AlS 224
AIS 225
AIS 226
AIS 227
AIS 228
AIS 229

Kreuzungsgerdt Typ MS
Datenspeicherbedarf 6
Triac-Lampenschalter

Strab-Anforderung I (41A)
Strab-Anforderung I1 (42A)
Strab-Anforderung I (43A)
Strab-Anforderung I1 (44A)

gespeichert
gespeichert
gespeichert
gespeichert

Schaltung Gelbblinker 91 im Auszustand
Schaltung Gelbblinker 92 im Auszustand

4 K-Byte

Stand 06.10.1998
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