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Anlage 1

Ausgabeverzeichnis der Planungsunterlagen

Anlage Stand Anlage Stand

1 19.10.15 31 19.10.16 %)
2 19.10.15 32 19.10.15
3 19.10.156 33 19.10.15
4 19.10.15
5 19.10.15
6 19.10.15
7 19.10.15
8 19.10.15
9 19.10.15
10 19.10.15
11 19.10.15
12 18.10.15
13 19.10.15
14 19.10.16
15 19.10.15
16 19.10.15
17 19.10.15
18 19.10.15
19 19.10.15
20 19.10.15
21 19.10.15
22 19.10.15
23 19.10.15
24 19.10.15
25 19.10.15
26 19.10.15 )
27 19.10.15 *)
28 19.10.15 *)
29 19.10.15 *
30 19.10.15

*) Anderungen vorhanden

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiiro fur Verkehrstechnik
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Stadt Mannheim

LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
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Zwischenzeitmatrix fiir Signalsicherung

Anlage 5

Ne o |s|efe|rn]olofe|s|x|efzle]le|r|2|2|(s|a|x
Blowlal®le e|8|s]8
e 5
raumen
1 1Na* 6|5
2 2/2a 6| 4
3 3/3a* 65
4 4/4a 5| 4
5 M ORNORRORRG)]
6 42 OFNON RO NG
7 43 9)
8 44 )
9] 9191c
10 | BFG21/21a 3|3
11| 92-92¢
12| 93-93¢
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
Rot/Gelb 1s (..) bei Abmeldung
Gelb 4s
Gelb(*) 5s
Giiltig seit:

g 3. vai 2016

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiiro flir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

19._1\(

Stadt Mannheim
LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring




Zwischenzeitmatrix

mit Stadtbahnabmeldung

Anlage 6

- clafoflefo]o|rn]|olale|c|o|elz|ele|s]e|e|g]a]x
5]. . olalelae
§§§§§;sssg§§§

raumen

1 11a* 6 5

2 2/2a 6 4

3 3/3a* 6 5

4 4/4a 51 4

5] s |la|l@|e]|e

6 42 B)Y1 G |G} B

7 43 ©)

8 44 @)

9 91-91c

10 | BFG21/21a 3 3

11 92-92¢

12 93-93c

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

Rot/Gelb 1s (..) bei Abmeldung

Gelb 4s

Gelb(*) 55

Giltig seit:
0 3 Mai 2016
HURRLE - KUSTERER Stadt Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

19&5

LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring




Anlage 7

Zwischenzeitmatrix flur Festzeitsteuerung

N clalo|c|ow|o|r]olole|c|o|e|zlele|s]e]|e|g]s]ly
é wloelslo = g 8|2

Ng‘:_gg:\:v?%’gg%g;
raumen

1 11a* 6|5

2 2/2a 6| 4

3 3/3a* 6| 5

4 4/4a 5| 4

5 41 6 |8+| 6 |8+

6 42 79+ 7|9+

7 43 9

8 44 8

9| 9191c

10 | BFG21/21a 3| 3

11] 92.92¢

12| 93-93¢c

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

Rot/Gelb 1s

Gelb 4s + groRere Zwischenzeit

Gelb(*) 5s °  nicht feindlich

Giiltig seit:
0 3 Mai 2016
HURRLE - KUSTERER 19.10.15 Stadt Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechrik
68775 Ketsch

LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring




Anlage 8

Zwischenzeitmatrix fiir verkehrsabhdngige Schaltung

Ifd.
Nr.

1
2
3

4

8
9

11
12

2] < v ©w ~ «© (o [=] -
-— - - - -~ - -~ o~ N

22

einfahren
1/1a*
2/2a
3/3a*

raumen

4/4a

41

42

43

44
91-81¢c
BFG21/2ta} 10
92-92¢
93-93¢c

1 11a*

10+

g+

2 2/2a

3 3/3a*

4 4/4a

10+

o+

5 41 (54| (7+)] (5)

7+

10+

o+

6 42 ® 17 )

7+

10+

o+

7 43

8 44

9 91-91¢c

(9)

)

10 | BFG21/21a

" 92-92¢

12 93-93c

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

Rot/Gelb 1s
Gelb 4s
Gelb(*) 5s

()
+

o

bei Abmeldung
gréflere Zwischenzeit

nicht feindlich

Giltig seit:

3. Mai 2016

[os SN weid

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiiro fir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

19,1§§i

Stadt Mannheim
LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
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Anlage 12

Berechnung der Anndherungszeiten und der
Einschaltstrecken der Stadtbahnen in Mannheim

1. Annaherung aus Richtung Waldfriedhof

1.1 Berechnung der Annédherungszeit bis zum Fahrsignal 41

1.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41 337 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 329 m

1.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 20 km/h auf 40 km/h 47 5,63
mit 40 km/h 2821 25,38
effektiv 329] 31,01
1.2 Annaherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung tiber

KS41.1+43.1+91.1/1+92.1/1+93.1/1

Schaltzeit 1s

Verzdgerungszeit 6 s

Mindestdunkel SG 1/1a 10 s

Zwischenzeit SG 1/1a 10 s

Beobachtungszeit 4 s

Annéherungszeit 31 s

Gittig seit:
03 Maj 2015

HURRLE - KUSTERER 19.10. Stadt Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
68775 Ketsch
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Anlage 13
2. Anndherung aus Richtung Stadtmitte
21 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 42

2.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42 251 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal 3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 243 m

2.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s}]
Beschleunigung 1,0 m/s? von 14 km/h auf 20 km/h 7 1,56
mit 20 km/h 53 9,54
Beschleunigung 1,0 m/s? von 20 km/h auf 40 km/h 47 5,56
mit 40 km/h 136] 12,24
effektiv 243} 28,90
2.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 42 ab Anmeldung tiber
KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2+93.1/2
Schaltzeit 1s
Verzégerungszeit 5s
Mindestdunkel SG 1/1a 10 s
Zwischenzeit SG 1/1a 9s
Beobachtungszeit 4 s
Anndherungszeit 29 s

Gliltig seit:

0 3. Mai 2016

-,

Ingenieurbiro fiir Verkehrstechnik LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring

HURRLE - KUSTERER 19.\&.\1 5 Stadt Mannheim
68775 Ketsch \




3. Anndherung aus Richtung Waldfriedhof

3.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 43

3.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Haltlinienabstand zum Fahrsignal

Senderabstand Stadtbahn

effektiv

»
3 3|33

Anlage 14

3.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Ann&herungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 20 km/h auf 40 km/h 47 5,63
mit 40 km/h 210 18,90
effektiv 257 24,53
3.2 Annaherungszeit bis zum Fahrsignal 43 ab Anmeldung liber

KS41.1+43.1+91.1/1+92.1/1+93.11

Schaltzeit 1s

Verzégerungszeit 10 s

Mindestfrei SG BFG21/21a 6 s

Zwischenzeit  SG BFG21/21a 3s

Beobachtungszeit 4 s

Annéherungszeit 24 s

Giltig seit:

0 3. Mai 2016

HURRLE - KUSTERER 19.10.15 Stadt Mannheim

Ingenieurbliro fiir Verkehrstechnik N LSA 585
68775 Ketsch

Waldpforte / Flensburger Ring




4. Anndherung aus Richtung Stadtmitte

4.1 Berechnung der Annaherungszeit bis zum Fahrsignal 44

4.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44 342 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 33 m

Anlage 15

41.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Beschleunigung 1,0 m/s2 von 14 km/h auf 20 km/h 7 1,56
mit 20 km/h 53 9,54
Beschleunigung 1,0 m/s? von 20 km/h auf 40 km/h 47 5,56
mit 40 km/h 227| 20,43
effektiv 3341 37,09
4.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44 ab Anmeldung liber
KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2+93.1/2
Schaltzeit 1s
Verzégerungszeit 23 s
Mindestfrei SG BFG21/21a 6 s
Zwischenzeit SG BFG21/21a 3s
Beobachtungszeit 4 s
Annéherungszeit 37 s
Giitig seit;
g 3 Mg; 2t

Ingenieurbiiro fur Verkehrstechnik

HURRLE - KUSTERER 19._16&1\5
68775 Ketsch

Stadt Mannheim

LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring




5. Annaherung aus Richtung Waldfriedhof

5.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Springlicht 92-92c

5.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Springlicht 92-92¢

Einschaltstrecke bis zum Springlicht 92-92¢ 288 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn 5m
effektiv 280 m

Anlage 16

5.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Springlicht 92-92¢

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]

Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 20 km/h auf 40 km/h 47 5,63

mit 40 km/h 233 20,97

effektiv 280| 26,60
5.2 Anndherungszeit bis zum Springlicht 92-92c ab Anmeldung tiber

KS41.1+43.1+91.1/1492.1/1+93.1/1

Schaltzeit 1s

Verzdgerungszeit 15 s

Mindestdunkel SG 92-92c 0s

Zwischenzeit SG 92-92¢ 10 s

Beobachtungszeit 0s

Annéherungszeit 26 s

Giitig seit:

0 3. Mai 2015

HURRLE - KUSTERER 19.10.15
Ingenieurbiiro i Verkehrstechnik \N
68775 Kelsch

Stadt Mannheim

LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring




6. Anndherung aus Richtung Stadtmitte

6.1 Berechnung der Annaherungszeit bis zum Springlicht 92-92c

6.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Springlicht 92-92¢

Einschaltstrecke bis zum Springlicht 92-92¢ 311 m
Haltlinienabstand -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 303 m

Anlage 17

6.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Springlicht 92-92¢

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Beschieunigung 1,0 m/s? von 14 km/h auf 20 km/h 7 1,56
mit 20 km/h 53 9,54
Beschleunigung 1,0 m/s? von 20 km/h auf 40 km/h 47 5,56
mit 40 km/h 196| 17,64
effektiv 303| 34,30
6.2 Anndherungszeit bis zum Springlicht 92-92c ab Anmeldung liber

KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2+93.1/2

Schaltzeit 1s

Verzégerungszeit 23 s

Mindestdunkel SG 92-92c 0s

Zwischenzeit SG 92-92¢ 10 s

Beobachtungszeit 0s

Annaherungszeit 34 s

Gaitig seit:

0 3. Mai 2004

HURRLE - KUSTERER 19.10.15

Ingenieurbiiro i Verkehrstechnik \M
68775 Kelsch

Stadt Mannheim

LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring




7. Annaherung aus Richtung Waldfriedhof

71 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Springlicht 93-93c

7.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Springlicht 93-93c
Einschaltstrecke bis zum Springlicht 93-93¢ 274 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 266 m

7.1.2

Einschaltstrecke bis zum Springlicht 93-93¢

Aniage 18

Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Restbeschieunigung 1,0 m/s? von 20 km/h auf 40 km/h 47 5,63
mit 40 km/h 219] 19,71
effektiv 266 25,34
7.2 Anndherungszeit bis zum Springlicht 93-93c ab Anmeldung tliber
KS41.1+43.1491.1/1+92.1/1+93.1/1
Schaltzeit 1s
Verzbgerungszeit 14 s
Mindestdunkel SG 93-93c 0s
Zwischenzeit SG 93-93¢c 10 s
Beobachtungszeit 0s
Annéherungszeit 25 s
Gilltig seit:
03 Mai 201
HURRLE - KUSTERER Stadt Mannheim

Ingenieurbiro fur Verkehrstechnik
68775 Ketsch

LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring




Anlage 19
8. Annadherung aus Richtung Stadtmitte

8.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Springlicht 93-93c

8.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Springlicht 93-93c

Einschaltstrecke bis zum Springlicht 93-93c 325 m
Haltlinienabstand 3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 317 m

8.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Springlicht 93-93c

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Beschleunigung 1,0 m/s? von 14 km/h auf 20 km/h 7 1,56
mit 20 km/h 53| 9,54
Beschleunigung 1,0 m/s2 von 20 km/h auf 40 km/h 47 5,56
mit 40 km/h 210| 18,90
effektiv 317] 35,56

8.2 Anniherungszeit bis zum Springlicht 93-93c ab Anmeldung tiber
KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2+93.1/2

Schaltzeit 1s
Verzégerungszeit 24 s
Mindestdunkel SG 93-93c 0s
Zwischenzeit SG 93-93c 10 s
Beobachtungszeit 0s
Anndherungszeit 35 s

Giiltig seit:
03 Mai 2016

HURRLE - KUSTERER 1 9:1 0.15 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro flr Verkehrstechnik LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
68775 Keltsch




Schaltzeiten der Stadtbahnsignale

Anlage 20

Stadtbahnsignal [ts‘] [ts?] [f:] g; g§
42 0 24 60
43 0 19 60
Legende:

ty Einschaltsperre fir nicht vertragliche Signalgruppen

1) Vorsignal FREI
ts Fahrsignal FREI

G:  Grundsteller Vorsignal auf DUNKEL (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)
G; Grundsteller Fahrsignal auf GESPERRT (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)
H Haltestellenzeiteinblendung (siehe Signalzeitenpléne fir das Erlaubnisbereichsverfahren)

i

0

ol

s

Itig sejt-
. Mai 2015

HURRLE - KUSTERER
ingenieurbiliro fur Verkehrstechnik
68775 Ketsch

Stadt Mannheim
LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
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Verkehrstechnisches Prinzipflussdiagramm fiir
die verkehrsabhangige Signalgruppensteuerung
mit dem Erlaubnisbereichsverfahren

Unterprogramm
Detektorenriicksetzung

Unterprogramm
Anforderungen /
Anforderungskombinationen

. Unterprogramm
OPNV-Anforderung

Prioritéten-

> verteiler fiir
alle Unterpro- 1

gramme "n"

nach Durchlauf aller Unterprogramme "i"

Unterprogramm "n"
fiir jede Signalgruppe "n"
mit Anforderungen in den -+

Erlaubnis-/
Anforderungsbereichen

Durchlauf aller Unter-
programme "i"

Unterprogramm "i* fiir
jede zu "n" feindliche
Signaligruppe “i" mit
Grinzeitbemessung

Gilitig seit:
0 3. Mai 29

1
t

b

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbilro fiir Verkehrstechnik
68775 Kelsch

1940.15 Stadt Mannheim
“ LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring




vom Prioritdtenverteiler

Unterprogramm "n" fiir jede Signalgruppe "n"

Anlage 22

Anforderungs-
bereich -+ Anforderung
Erlaubnis-
bersich + Verteiler im
Unterprogramm | +
Hnll
s § nach Durchlauf aller
5] Dauergriin- Unterprogramme “i"
g é schaltung | * prog Durchiauf aller Unter-
2 g programme "i
e 3
(% a Unterprogramm “i" fir
jede zu "n" feindliche
- , Signalgruppe "I" mit
Signalgruppe "n’ Griinzeitbemessung
ROT
alle
Signalgruppen "i" | -+
auf ROT
Signalgruppe "n"
GRUN
O
zuriick zum Priorititenverteiler
Gilttig sejy.
0 3 Mai 2015

HURRLE - KUSTERER Stadt Mannheim

Ingenieurbliro fir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
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Unterprogramm "i" fiir jede Signalgruppe "i"

vom Verteiler im Unterprogramm “n"

Mindestgriinzeit OPNV
abgearbeitet angefordert

Griinzeitbe- \

messung +
beendet

Signalgruppe "i"
ROT
O
zurlick zum Verteiler im Unterprogramm "n"
Gilltig seit:
0 3 Mai 2016

Ingenieurbiro fir Verkehrstechnik LSA 5685 Waldpforte / Flensburger Ring

HURRLE - KUSTERER 19& Stadt Mannheim
68775 Ketsch




Unterprogramm OPNYV - Anforderung

@

OPNV -

Anforderung p

|

Anforderungszeitzghler T
EIN

|

Einschaltsperre fiir
feindliche
Signalgruppen i

Vorsignal tiber
Unterprogramm “n" FREI
alle feindiichen Signal-

Fahrsignal liber
Unterprogramm "n" FREI
Grundstellerbeginn

Ov

Anlage 24

Giiltig seit:
0

3 Mai 2016

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiro fur Verketrstechnik
68775 Ketsch

19.10.15 Stadt Mannheim
LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
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Grundstellerzeit

G, p-

Abmeldung
Vorsignal

Vorsignal
DUNKEL

Grundstellerzeit | ~\_
G: >

Abmeldung
Fahrsignal

Fahrsignal GESPERRT
Anforderungszeitzdhler T iéschen
Einschaltsperre aufheben
OV-Anforderung beendet
Grundsteller I6schen

O

zurlick zum Hauptprogramm

Gilltig sejt-
03 Maj

M~

015

Ingeniewrbro fir Verkehrstechnik LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring

HURRLE - KUSTERER 19&5 Stadt Mannheim
68775 Ketsch




Anlage 26

Programmerlauterungen

Signalgruppe

Anforderung
durch

Mitanforde-
rung durch
Signalgruppe

Verlange-
rung liber

Mitverldnge-
rung durch
Signalgruppe

Bemerkungen

1/1a D DUNKEL-Signal wird nur bei Stadtbahnab-

wicklung auf ROT geschaltet

2/2a D DUNKEL-Signal wird nur bei Stadtbahnab-

wickiung auf ROT geschaltet

3/3a D DUNKEL-Signal wird nur bei Stadtbahnab-

wicklung auf ROT geschalitet

4/4a D DUNKEL-Signal wird nur bei Stadtbahnab-

wicklung auf ROT geschaltet

91-91¢ D Mindestdunkel 0 s

Im verkehrsabhadngigen Programm und
Festzeitprogramm:

Wenn BFG21/21a nicht FREI geschaltet,
Blinken ab 18 s nach Anforderung (ber
KS41.1+43.1+91.1/1+92.1/1+93.1/1 bis
Abmeldung Uber KS43.3+91.3/1+93.3/1
bzw. 60 s nach Anforderung

Verzogerung der Abmeldung Uber
KS43.3+91.3/1+93.3/1um 2 s

Wenn BFG21/21a nicht FREI geschaltet,
Blinken ab 31 s nach Anforderung lber
KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2+93.1/2 bis
Abmeldung uber
KS44.3+91.3/2+92.3/2+93.3/2 bzw. 100 s
1) ~ gch Anforderung

Verzégerung der Abmeldung iber
KS44.3+91.3/2+92.3/2+93.3/2um 0 s

BFG21/21a, | BT21/BT21a

BG21/21a

Keine FREI-Schaltung, wenn an SG 43
oder 44 eine Anforderung ansteht und kein
ZBL aktiv ist :
FREI-Schaltung, wenn SG 91-91c DUNKEL

Mindestgesperrtzeit 5 s

Feste Freigabezeit 6 s

D = Daueranforderung SD... = Erlaubnisbereich

Alle Zeitangaben iiber Parameter einstelibar

1) Bei fehlender Anforderung tGber KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2+93.1/2
und Anforderung tber HED42, Blinken im verkehrsabh. Programm
ab 1. FREI-Sekunde von SG 42

Giltig seit: g3 Maj 2015

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiro fir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

Stadt Mannheim
LSA 685 Waldpforte / Flensburger Ring

19&5




Anlage 27

Programmerlauterungen

Signalgruppe

Anforderung
durch

Mitanforde-
rung durch
Signalgruppe

Verldnge-
rung {iber

Mitverldnge-
rung durch
Signalgruppe

Bemerkungen

92-92¢

D

Mindestdunkel 0 s

Im verkehrsabhéngigen Programm und
Festzeitprogramm:

Blinken ab 15 s nach Anforderung tber
KS41.1+43.1+91.1/1+92.1/1+93.1/1 bis
Abmeldung tuber KS41.3+92.3/1 bzw. 60 s
nach Anforderung

Verzégerung der Abmeidung Uber
KS41.3+492.3/1Mum0s

Blinken ab 23 s nach Anforderung tber
KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2+93.1/2 bis
Abmeldung Gber
KS44.3+91.3/2+92.3/2+93.3/2 bzw. 100 s
nach Anforderung

Verzégerung der Abmeldung Gber
KS44.3+91.3/2+92.3/2+93.3/2um 0 s

93-93¢

2) \\ﬁ

Mindestdunkel 0 s

Im verkehrsabhédngigen Programm und
Festzeitprogramm:

Blinken ab 14 s nach Anforderung tiber
KS41.1+43.1+91.1/1+92.1/1+93.1/1 bis
Abmeldung tber KS43.3+91.3/1+93.3/1
bzw. 60 s nach Anforderung

Verzdégerung der Abmeldung Gber
KS43.3+91.3/1+93.3/1um 10 s

Blinken ab 24 s nach Anforderung tber
KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2+93.1/2 bis
Abmeldung tiber
KS44.3+91.3/2+92.3/2+93.3/2 bzw. 100 s
nach Anforderung

Verzdgerung der Abmeldung tiber
KS44.3+91.3/2+82.3/2+93.3/2um 0 s

D = Daueranforderung

Alle Zeitangaben (ber Parameter einstellbar

SD... = Erlaubnisbereich

2} Bei fehlender Anforderung tber KS42.1+44.1+491.1/2+92.1/2+93.1/2
und Anforderung Uber HED42, Blinken im verkehrsabh. Programm

ab 1. FREI-Sekunde von SG 42

Giiltig selt:

02 Mai 2016

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiro fur Verkehrstechnik
68775 Ketsch

19.10.15

W

Stadt Mannheim
LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
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Programmerlauterungen

Signal- Anforderung Abmeldung| Abmeldung Bemerkungen
gruppe tiber Vorsignal tiber
iber ,
41 KS41.1+43.1+91.1/1 KS41.3+92.3/1 | v.B. Uber SD 5A
+92.1/1+93.1/1, SD 5A/SD 5E
HED41
Keine FREI-Schaltung, wenn
- an SG 1/1a, 2/2a, 3/3a und 4/4a Mindest-
dunkelzeit noch nicht abgelaufen ist
- bei aktivem ZBL von SG 1/1a, 2/2a, 3/3a
oder 4/4a
Grundstelier 60 s FREI
Achtungssignal mit 5 s wird nur bei Grundsteller
und Festzeitsteuerung geschaltet
Bei Anforderung tber HED41 Grundsteller 20 s
FREI
Mit HALT-Stellung von SG 41 wird HED41 fir 30 s
3} ~ deaktiviert(einstellbar Uber Parameter Auf_Zt_HED)
=
42 KS42.1+44,1+91.1/2 KS842.3 v.B. (iber SD 6A
+92.1/2+93.1/2, SD 6A/SD 6E
HED42
Keine FREI-Schaltung, wenn
- an SG 1/1g, 2/2a, 3/3a und 4/4a Mindest-
dunkelzeit noch nicht abgelaufen ist
- bei aktivem ZBL von SG 1/1a, 2/2a, 3/3a
oder 4/4a
Grundsteller 60 s FREI
Achtungssignal mit 5 s wird nur bei Grundsteller
und Festzeitsteuerung geschaltet
Bei Anforderung iber HED42 Grundsteller 20 s
FREI
Mit HALT-Stellung von SG 42 wird HED42 fiir 30 s
4) ~_| deaktiviert(einstellbar Uber Parameter Auf_Zt_HED)
=
v.B.  volle Bevorrechtigung
SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
./SD.. Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock
SD.. Erlaubnisbereich

Alle Zeitangaben Uber Parameter einstellbar

3) Mit HALT-Stellung von SG 42 wird HED41 fir 30 s deaktiviert
(einstellbar Uber Parameter Auf_Zt_HED von Richtung 42)

4) Mit HALT-Stellung von SG 41 wird HED42 fiir 30 s deaktiviert
(einstellbar Uber Parameter Auf_Zt_HED von Richtung 41)

Gilitig seit: 0 3 Mai 2016

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbliro flr Verkehrstechnik
68775 Ketsch

19%&5

Stadt Mannheim
LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
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Programmerlauterungen

Signal- Anforderung Abmeldung| Abmeldung Bemerkungen
gruppe iiber Vorsignal iiber
uber

43 KS41.1+43.1+91.1/1
+92.1/1+93.1/1

KS43.3+91.3/1 | v.B. Gber SD 7A
+93.3/1 SD7A/SD7E

DUNKEL-Schaltung immer unabhéngig von einer
Anforderung nach einer Blindenfreischaltung
BFG21/21a

HALT-Stellung nur bei einer Blindenanforderung
BFG21/21a, wenn keine Stadtbahnabwickiung an
SG 43 und 44 ansteht oder ein ZBL aktiv ist
Achtungssignal mit 5 s wird immer geschaitet

Grundsteller 60 s FREI ab Anforderung

44 KS42.1+44.1+91.1/2
+92.1/2+93.1/2

KS44.3+91.3/2| v.B. (iber SD 8A
+92.3/2 SD 8A/SD 8E
+93.3/2

DUNKEL-Schaltung immer unabhangig von einer

Anforderung nach einer Blindenfreischaltung

BFG21/21a

HALT-Stellung nur bei einer Blindenanforderung
BFG21/21a, wenn keine Stadtbahnabwicklung an
SG 43 und 44 ansteht oder ein ZBL aktiv ist
Achtungssignal mit 5 s wird immer geschaltet

Grundsteller 60 s FREI ab Anforderung

v.B.  volle Bevorrechtigung

SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
./SD.. Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock

SD.. Erlaubnisbereich

Alle Zeitangaben (iber Parameter einstellbar

Gittig seit: 0 3 Mai 2016

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

19;1\&5

Stadt Mannheim
LSA 585 Waldpforte / Flensburger Ring
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Tabelle fiir das Erlaubnisbereichsverfahren

Signalprogramm Nr. 1 Umlaufzeit 45s
GRUN-Beginn GRUN-Ende Schaltbereiche
Signalgruppe frihes- | spates- | frihes- | spates- | Erlaubnis- ifd. | Anforderungs- Ifd. Bemerkungen
tens tens tens tens bereich Nr. bereich Nr.
11a Dunkel 1-127 1E 1-127 1A
2/2a Dunkel 1-127 2E 1-127 2A
3/3a Dunkel 1-127 3E 1-127 3A
4/4a Dunkel 1-127 4E 1-127 4A
41 FREI-Signale werden bevor- 1-127 5E 1-127 5A
rechtigt nur auf Anforderung
42 geschaltet 1127 | 6E 1-127 6A
43 Dunkel 1-127 7E 1-127 7A
44 Dunkel 1-127 8E 1-127 8A
91-91¢ Dunkel 1-127 SE 1-127 9A
BFG21/21a FREI auf Anforderung 1-127 10E 1-127 10A
92-92¢ Dunkel 1127 11E 1-127 1A
93-93c Dunkel 1-127 12E 1-127 12A
GSP Sek. 10
Gultig seit: 03 Mai onts
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Grundversorgung des Steuergerites

Anlage 32

Detektorbelegung
Ifd.
Detektor :"n" Zeitliicke [s] / Bemerkungen
Gerit
BT21/BT21a 1 nur Anforderung Blindengerat
KS41.1+43.1+91.1/1+92.1/1 2 Strab-ANF [+lil (SG 41 u. 43) und
+93.1/1 Anforderung Blinker 91-91¢, 92-92¢ und 93-93c
Strab-Abmeldung Il (SG 43) und
KS43.3+91.31+83.31 3 | Abmeldung Blinker 91-91¢ und 93-93¢
HED41 4 Hilfseinschaltdetektor ANF | (SG 41)
Strab-Abmeldung | (SG 41) und
KS41.3+92.31 > | Abmeldung Blinker 92-92¢
KS42.1+44.1+91.1/2+92.1/2 6 Strab-ANF I+ IV (SG 42 u. 44) und
+93.1/2 Anforderung Blinker 91-91¢, 92-92¢ und 93-93¢
HED42 7 | Hilfseinschaltdetektor ANF Il (SG 42)
KS42.3 8 | Strab-Abmeldung I (SG 42)
KS44.3+91.3/2+92.3/2 9 Strab-Abmeldung IV (SG 44) und
+93.3/2 Abmeldung Blinker 91-91¢, 92-92¢ und 93-93¢
INF3/508 10 |!Informationsiibertragung von LSA 508 (Reserve)
INF4/508 11 ] Informationstbertragung von LSA 508 (Reserve)
INF1/586 12 | Informationsibertragung von LSA 586 (Reserve)
INF2/586 13 | Informationsiibertragung von LSA 586 (Reserve)
OEV_Meld 14 | Zur Meldungsibertragung (Meldeausgang Ifd. Nr. )
Giiitig seit:
03 Mai 2015
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Grundversorgung des Steuergerates

Meldeausgange und Sondersignale

Anlage 33

Ifd. Nr.
Bezeichnung im Bedeutung
Gerat

INF1 1 Informationsiibertragung zur LSA 508  (Reserve)
INF2 2 Informationsiibertragung zur LSA 508  (Reserve)
INF3 3 Informationsiibertragung zur LSA 586  (Reserve)
INF4 4 Informationsiibertragung zur LSA 586  (Reserve)

Reserve 5 -

Reserve 6 -

Reserve 7 -

Reserve 8 -

OEV Stoe 9 Information Gber die Au§lésung des Grundstellers bei 5 aufeinander
- folgenden Fahrten bei Signal 41, 42, 43 oder 44
BPG ein 10 Ein- / Ausschalter Uber Jaut
BPG21/21a 11 Betriebsspannung fur Blindengerat 21/21a
BPG21/21a stumm 12 Stummschaltung fiir Blindengerat 21 /21a

Reserve 13 -

Reserve 14 -

Reserve 15 -

Reserve 16 -

Reserve 17 -

Reserve 18 -

Reserve 19 -

. Reserve 20 -

41A 21 Strab-ANF | gespeichert
42A 22 Strab-ANF || gespeichert
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