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Anlage 1

Ausgabeverzeichnis der Planungsunteriagen

Anlage Stand Anlage Stand
1 09.02.15 31 09.02.15
2 09.02.15 32 09.02.15
3 09.02.15
4 09.02.15
5 08.02.15
6 09.02.15
7 09.02.15
8 09.02.15
9 09.02.15
10 09.02.15
1" 09.02.15
12 09.02.15
13 09.02.15
14 09.02.15
15 09.02.15
16 09.02.15
17 09.02.15
18 09.02.15
19 09.02.15

20 09.02.15
21 09.02.15
22 09.02.15
23 09.02.15
24 09.02.15
25 09.02.15
26 09.02.15
27 09.02.15
28 09.02.15
29 09.02.15
30 09.02.15

Giiltig seit:
28, Aprit 2015

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbro fir Verkehrstechnik

68775 Ketsch

09.
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Stadt Mannheim
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Anlage 2
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Anlage 4

Zwischenzeitmatrix fiir Signalsicherung

by clalo|c]o|lo|rn|o|o|e|z|a|elz|e]e|s|=|(2|c|s]s
& = |8
..j_:_:‘: < < ;l g < 3 8. g
rdumen
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6 44 9
7| 92.92¢
8 | BFG22/22a 818
°]
10
11
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16 i
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20
a s
22
Rot/Gelb 1s (..) bei Abmeldung
Gelb 4s
Gelb(*) 55 (iiltig seit

29, hpril 2016

Ingenieurbiio fir Verkehrstechnk ; LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad

Hurrle - Kusterer OQW Stadt Mannheim
68775 Ketsch




Anlage 5

Zwischenzeitmatrix mit Stadtbahnabmeldung
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Giiltig seit:

g Aprit 2015

Ingenieurblro fur Verkehrstechni LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad

Hurrle - Kusterer 09.02.15 Stadt Mannheim
68775 Ketsch \\




Anlage 6

Zwischenzeitmatrix fiir Festzeitsteuerung
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Giiltig seit:

29, April 2016

Hurrle - Kusterer
Ingenieurbiro fir Verkehrstechnik

68775 Ketsch

09.02.15
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Stadt Mannheim
LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




Anlage 7

Zwischenzeitmatrix fiir verkehrsabhédngige Schaltung
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Anlage 11

Berechnung der Annaherungszeiten und der
Einschaltstrecken der Stadtbahnen in Mannheim

1; Anndherung aus Richtung Gartenstadt

1.1 Berechnung der Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 41

1.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Haltlinienabstand zum Fahrsignal

Senderabstand Stadtbahn

effektiv

)
3 (333

1.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 50 km/h auf 60 km/h 43| 2,78
mit 60 km/h 176| 10,56
Abbremsen 1,0 m/s? von 60 km/h auf 40 km/h 77 5,56
mit 40 km/h 74| 6,66
effektiv 370| 25,56

1.2 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung iiber KS43.1+92.1/1+41.1+91.1/1

Schaltzeit 1s
Verzégerungszeit 14 s
Mindestfrei SG 91-91¢c -8
Zwischenzeit SG 91-91¢c 10 s
Beobachtungszeit 0s
Annédherungszeit 25 s

Gilltig seit:
29, April 2015

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik LSA 583
68775 Ketsch \

Haltestelle Carl-Benz-Bad




1.3 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 41

1.3.1

Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41 83 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -9 m
Senderabstand Stadtbahn 5 m
effektiv 69 m

Anlage 12

1.3.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41 ‘

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
mit 40 km/h 69| 6,21
effektiv 69 6,21
Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Abbremsen 1,0 m/s? von 42 km/h auf 0 km/h 69| 11,75
Haltestellenzeit H
effektiv 69| H+11,75

Giiltig seit

2 G, Aoril 2615

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiro fir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

09.02.15

Stadt Mannheim

LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




Anlage 13

1.4 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung {iber KS43.3+92.3/1+41.2+91.2/1
Schaltzeit 0s
Verzégerungszeit 0s
Mindestfrei SG BFG21/21a -8
Zwischenzeit SG BFG21/21a 8 s
Beobachtungszeit 0s
Anndherungszeit 8 s
Schaltzeit 1s
Verzégerungszeit H+3 s
Mindestfrei SG BFG21/21a -5
Zwischenzeit SG BFG21/21a 8 s
Beobachtungszeit 0s
Anndherungszeit H+12 s
Giltig seit:
29, April 2016
HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim

Ingenieurbiiro fir Verkehrstechnik \\)

68775 Ketsch

LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




2. Anndherung aus Richtung Stadtmitte

2.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 42

2.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42 352 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn 5m
effektiv 344 m

Anlage 14

2.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Ann&herungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 30 km/h auf 60 km/h 104 8,34
mit 60 km/h 163 9,78
Abbremsen 1,0 m/s? von 60 km/h auf 40 km/h 77 5,56
effektiv 344| 23,68

2.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 42 ab Anmeldung iiber KS42.1+91.1/2+44.1+92.1/2

Schaltzeit 1s
Verzégerungszeit 10 s
Mindestfrei SG BFG21/21a -8
Zwischenzeit SG BFG21/21a 8 s
Beobachtungszeit 4 s
Anndherungszeit 23 s

Giiltig sait:

23 Aprit 2016

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 |Stadt Mannheim
Ingenieurbiro fir Verkehrstechnik \
68775 Ketsch

LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




3. Anndherung aus Richtung Gartenstadt

3.1 Berechnung der Annéherungszeit bis zum Fahrsignal 43

3.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43 304 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 296 m

Anlage 15

3.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 50 km/h auf 60 km/h 43| 2,78
mit 60 km/h 176| 10,56
Abbremsen 1,0 m/s? von 60 km/h auf 40 km/h 77 5,56
effektiv 296| 18,90

3.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 43 ab Anmeldung iliber KS43.1+92.1/1+41.1+91.111

Schaltzeit 1s
Verzégerungszeit 6 s
Mindestfrei SG BFG22/22a -8
Zwischenzeit SG BFG22/22a 8 s
Beobachtungszeit 4 s
Anndherungszeit 19 s

Gilltig seit;
29, Aoril 206

Ingenieurbliro fiir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

HURRLE - KUSTERER 09&1 5 Stadt Mannheim

LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




4. Anndherung aus Richtung Stadtmitte

4.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44

4.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44 432 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -9 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 418 m

Anlage 16

4,1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annéherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 30 km/h auf 60 km/h 104 8,34
mit 60 km/h 163 9,78
Abbremsen 1,0 m/s? von 60 km/h auf 40 km/h 77 5,56
mit 40 km/h 74| 6,66
effektiv 418| 30,34

4.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44 ab Anmeldung iiber KS42.1+91.1/2+44.1+92.1/2

Schaltzeit 1s
Verzdégerungszeit 19 s
Mindestfrei SG 92-92¢ -8
Zwischenzeit SG 92-92c 10 s
Beobachtungszeit 0s
Anndherungszeit 30 s

Gilltig seit;
28 Aprit 2015

Ingenieurblro fir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

HURRLE - KUSTERER 09.&‘35 Stadt Mannheim

LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




Anlage 17

4.3 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44

4.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44 69 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -9 m
Senderabstand Stadtbahn S m
effektiv 55 m

4.3.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annédherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
mit 40 km/h 55 4,95
effektiv 55 4,95
Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Abbremsen 1,0 m/s? von 38 km/h auf 0 km/h 55| 10,49
Haltestellenzeit H
effektiv 55| H+10,49

IngenieurbUro fr Verkehrstechni LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad

HURRLE - KUSTERER OQ:W Stadt Mannheim
68775 Ketsch




Anlage 18

4.4 Annaherungszeit bis zum Fahrsignal 44 ab Anmeldung liber KS42.3+91.3/2+44.2+92.2/2
Schaltzeit 0s
Verzégerungszeit 0s
Mindestfrei SG BFG22/22a -8
Zwischenzeit SG BFG22/22a 8 s
Beobachtungszeit 0s
Annaherungszeit 8 s
Schaltzeit 1s
Verzégerungszeit H+1 s
Mindestfrei SG BFG22/22a -8
Zwischenzeit SG BFG22/22a 8 s
Beobachtungszeit 0s
Anndherungszeit H+10 s
Gilitig seii:
29, Aprit 2015
HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim

Ingenieurbro fir Verkehrstechnik \\

68775 Ketsch

LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




Schaltzeiten der Stadtbahnsignale

Anlage 19

Stadtbahnsignal [2] [::] [f.f] ?s; gi
41 0 1 60
42 0 18 60
43 0 14 60
44 0 0 60
Legende:

t Einschaltsperre fur nicht vertragliche Signalgruppen

173 Vorsignal FREI
ta Fahrsignal FREI

G;  Grundsteller Vorsignal auf DUNKEL (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)
G, Grundsteller Fahrsignal auf GESPERRT (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)

H Haltestellenzeiteinblendung (siehe Signalzeitenpléne fur das Erlaubnisbereichsverfahren)

Gitttig sei

29, April 2016

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiro fir Vierkehrstechnik
68775 Keltsch

09,02.15

Stadt Mannheim
LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




Anlage 20

Verkehrstechnisches Prinzipflussdiagramm fiir
die verkehrsabhidngige Signalgruppensteuerung
mit dem Erlaubnisbereichsverfahren

Unterprogramm
Detektorenriicksetzung

Unterprogramm
Anforderungen /
Anforderungskombinationen

_ Unterprogramm
OPNV-Anforderung

Prioritaten-
verteiler fur
' > alle Unterpro- +

gramme "n"

Unterprogramm "n"
fur jede Signalgruppe "n"
mit Anforderungen in den -+

Erlaubnis-/
Anforderungsbereichen

nach Durchlauf aller Unterprogramme 'i"

Durchlauf aller Unter-
prcgramme Ilill

Unterprogramm "i" fir

jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "i' mit
GrOnzeitbemessung

Giiltig sei*.

289 hprit 2018

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbliro filr Verkehrstechnik

68775 Ketsch

09\\3%/15

Stadt Mannheim
LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




Unterprogramm "n" fiir jede Signalgruppe "n"

vom Prioritatenverteiler

O

Signalgruppe "n"
ROT

Anforderungs-
bereich =+ Anforderung | -+ <
Erlaubnis- \
bereich * Verteiler im
Unterprogramm | <+
Ilnil
o 2
£ 2
c s nach Durchlauf aller
a Dauergrun- Unterprogramme "i"

% :-'_'g schaltung P P Durchlauf aller Unter-
5 g’ programme "i"
[1:]
c o
o
@0 Unterprogramm "i" fur

jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "i* mit

Grinzeitbemessung
alle
Signalgruppen "i' | =+
auf ROT

Signalgruppe "n
GRUN

O

zurick zum Priorit4tenverteiler

Anlage 21

Giltig seit:

29, Aoril 2018

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurblro fir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

09.02.15 Stadt Mannheim
LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




Anlage 22

Unterprogramm "i" fiir jede Signalgruppe

vom Verteiler im Unterprogramm "n"

O

Mindestgrinzeit OPNV .
abgearbeitet * angefordert
Grinzeitbe-
messung =+
beendet

Signalgruppe "i*
ROT

O

zurlick zum Verteiler im Unterprogramm “n"

Giiltig seit:

29 aprit 2076

Ingenieurbiliro fur Verkehrstechnik LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad

HURRLE - KUSTERER 09.\(&.\1/5 Stadt Mannheim
68775 Ketsch




Anlage 23

Unterprogramm OPNV - Anforderung

@

OPNV -
Anforderung

-f
I

Anforderungszeitzahler T
EIN

Einschaltsperre flr
feindliche
Signalgruppen "i’

Vorsignal Uber
Unterprogramm "n" FREI
alle feindlichen Signal-
gruppen "" auf GELB bzw. ROT

Fahrsignal tiber
Unterprogramm “n" FREI
Grundstellerbeginn

ov

Giltig seit:

e

28 April 7015

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fuir Verkehrstechnik LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad
68775 Ketsch




Anlage 24

ov

Grundstellerzeit \
G >

Abmeldung
Vorsignal

Vorsignal
DUNKEL

Grundstellerzeit \

Ga p

Abmeldung
Fahrsignal

Fahrsignal GESPERRT
Anforderungszeitzihler T lbschen
Einschaltsperre aufheben
OV-Anforderung beendet
Grundsteller I9schen

O

zuriick zum Hauptprogramm

Gilltig seit:
29, Aeril 2015

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim

Ingenieurbiiro fur Verkehrstechnik A} LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad
68775 Ketsch \XJ




Anlage 25

Signalgruppe

Anforderung
durch

Programmerléiuterungen

Mitanforde-
rung durch
Signalgruppe

Verlénge-
rung Uber

Mitverldnge-
rung durch
Signalgruppe

Bemerkungen

91-91c

D

Parameter'

Parameter *

Parameter "

T_BL91 _ein_

BFG 21/21a

KS91_1_1"

I I
'Grundsteller_BL91_1_1"

T _BL91_ein_KS91_2 1"

Parameter "Grundsteller_BL91_2_1"

Parameter "T_BL91_aus_KS91_3_1"

Parameter "

T_BL91_ein

KS91 1 2"

I
Parameter "Grundsteller_BL91_2"

Parameter'

|

T _BL91_aus_KS91_3 2"

Mindestdunkel 0 s

Keine DUNKEL-Schaltung, wenn an SG 41
oder 42 eine Anforderung ansteht

Im verkehrsabh@ngigen Programm und
Festzeitprogramm:

Blinken ab 11 s nach Anforderung iber
KS43.1+92.1/1+41.1+91.1/1 bis Abmeldung
Uber KS41.3+91.3/1 bzw. 60 s nach Anfor-
derung bzw. Anforderung Uber
KS43.3+92.3/1+41.2+91.2/1

Blinken ab 0 s nach Anforderung uber
KS43.3+92.3/1+41.2+91.2/1 bis Abmeldung
Uber KS41.3+91.3/1 bzw. 15 s nach Anfor-
derung.

Verzdgerung der Abmeldung tiber
KS41.3+91.3/1um3s

Blinken ab 12 s nach Anforderung Gber
KS42.1+91.1/2+44.1+92.1/2 bis Abmeldung
Uber KS42.3+91.3/2+44.2+92.2/2 bzw. 60 5
nach Anforderung.

Verzégerung der Abmeldung Gber
KS42.3+91,3/2+44.2+92.2/2um 0 s

BFG21/21a,
BG21/21a

BT21/BT21a

Keine FREI-Schaltung, wenn an SG 41
oder 42 eine Anforderung ansteht

FREI-Schaltung, wenn SG 91-91c DUNKEL
nach 5 s GESPERRT

Feste Freigabezeit 9 s

Wenn nicht anders angegeben, betr4gt die Mindestgrunzeit fur Fulgénger softwaremalig 7s.

D = Daueranforderung

SD... = Erlaubnisbereich

Alle Zeitangaben Uber Parameter einstellbar

Giltig seit:

29 hpril 2016

HURRLE - KUSTERER
Ingenieurbiiro fur Verkehrstechnik
68775 Ketsch

09.02.15

W

Stadt Mannheim
LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad




Anlage 26

Programmerlduterungen

Signalgruppe | Anforderung | Mitanforde- Verlidnge- Mitverldnge- Bemerkungen
durch rung durch rung Uber rung durch
Signalgruppe Signalgruppe
92-92¢ D BFG22/22a | Mindestdunkel 0 s

Keine DUNKEL-Schaltung, wenn an SG 43
oder 44 eine Anforderung ansteht

Im verkehrsabhangigen Programm und
Festzeitprogramm:

Parameter "T_BL92 ein_KS92_1_1" |Blinken ab 8 s nach Anforderung tber
KS43.1+92.1/1+41.1+91.1/1 bis Abmeldung

Parameter "Grundsteller BL92 1" Uber KS43.3+92.3/1+41.2+91.2/1 bzw. 60 s
] - nach Anforderung.

Verzdgerung der Abmeldung Uber
Parameter "T_BL92 aus_KS92_3_1" |KS43.3+92.3/1+41.2+91.2/1 um3 s
Parameter "IT_BL92_ein_|K892_1_2" Blinken ab 19 s nach Anforderung iiber
] KS42.1+91.1/2+44.1+92.1/2 bis Abmeldung
Parameter "Grundsteller BL92 1 2" Uber KS44.3+92.3/2 bzw. 60 s nach Anfor-
1 =0 derung bzw. Anforderung Uber
KS42.3+91.3/2+44.2+92 2/2

Parameter "T_BL92_ein_KS92_2 2" |Blinken ab 0 s nach Anforderung ber

| KS42.3+91.3/2+44,2+92.2/2 bis Abmeldung
Parameter "Grundsteller_BL92_2 2" | ober KS44.3+92.3/2 bzw. 15 s nach Anfor-
derung.

|

Verzégerung der Abmeldung tber
Parameter "T_BL92 _aus_KS92 3 2" |KS44.3+92.3/2um0s

BFG22/22a, | BT22/BT22a Keine FREI-Schaltung, wenn an SG 43
BG22/22a oder 44 eine Anforderung ansteht

FREI-Schaltung, wenn SG 92-92c DUNKEL
nach 5 s GESPERRT

Feste Freigabezeit 9 s

Wenn nicht anders angegeben, betragt die Mindestgriinzeit fur FuBganger softwaremafig 7s.
D = Daueranforderung SD... = Erlaubnisbereich

Alle Zeitangaben (iber Parameter einstellbar

Giiltig seit:
29 April 2016

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad

68775 Ketsch
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Programmerlauterungen

Signal- Anforderung Abmeldung| Abmeldung Bemerkungen
gruppe tiber Vorsignal tber
liber
41 KS43.1+92.1/1+41.1 KS41.3+91.3/1 | v.B. Uber SD 1A
+91.1/1, SD1A/SD1E
KS43.3+92.3/1+41.2
+91.2/1 Verzégerung der Anforderung Uber

Parameter "Anfo_Verz_41_ 1" |KS43.1+92.1/1+41.1+91.1/1um6 s

DUNKEL-Schaltung immer unabhangig von einer
Anforderung nach einer Blindenfreischaltung
BFG21/21a

HALT-Stellung nur bei einer Blindenanforderung
BFG21/21a, wenn keine Stadtbahnabwicklung an
SG 41 und 42 ansteht

Achtungssignal 41 mit 5s wird immer geschaltet
Grundsteller 60 s FRE| ab Anforderung

42 KS42.1+91.1/2+44.1 KS42.3+91.3/2 | v.B. Uber SD 2A
+92.1/2 +44.2+92.2/2 SD2A/SD 2E

DUNKEL-Schaltung immer unabhéngig von einer
Anforderung nach einer Blindenfreischaltung
BFG21/21a

HALT-Stellung nur bei einer Blindenanforderung
BFG21/21a, wenn keine Stadtbahnabwicklung an
SG 41 und 42 ansteht

Achtungssignal 42 mit 7s wird immer geschaltet
Grundsteller 60 s FREI ab Anforderung

v.B.  volle Bevorrechtigung

SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung

./SD.. Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock
SD..  Erlaubnisbereich

Alle Zeitangaben Uiber Parameter einstellbar

Giltig seit:
29, hpril 2015

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim
Ingenieurbiro fiir Verkehrstechnik : LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad
68775 Ketsch
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Programmerlduterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe tber Varsignal uber
tiber
43 KS43.1+92.1/1+41.1 KS43.3+92.3/1 | v.B. tiber SD 5A
+91.1/1 +41.2+91.2/1 SD 5A/SD 5E

DUNKEL-Schaltung immer unabh&ngig von einer
Anforderung nach einer Blindenfreischaltung
BFG22/22a

HALT-Stellung nur bei einer Blindenanforderung
BFG22/22a, wenn keine Stadtbahnabwicklung an
SG 43 und 44 ansteht

Achtungssignal 43 mit 7s wird immer geschaltet
Grundsteller 60 s FREI ab Anforderung

44 KS42.1+91.1/2+44 .1 KS44.3+92.3/2 | v.B. tiber SD 6A
+92.1/2 SD B6A/SD 6E
KS42.3+91.3/2+44.2
+92.2/2 Verztgerung der Anforderung tiber

Parameter "Anfo_Verz_44 1" | KS42.1+91.1/2+44.1+92.1/2 um 11s

DUNKEL-Schaltung immer unabh&ngig von einer
Anforderung nach einer Blindenfreischaltung
BFG22/22a

HALT-Stellung nur bei einer Blindenanforderung
BFG22/22a, wenn keine Stadtbahnabwicklung an
SG 43 und 44 ansteht

Achtungssignal 44 mit 5s wird immer geschaltet
Grundsteller 60 s FREI ab Anforderung

v.B.  volle Bevorrechtigung
SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
..ISD.. Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock
SD..  Erlaubnisbereich

Alle Zeitangaben tiber Parameter einstellbar

Giiltig seit:
29, April 2016

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad
68775 Ketsch
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Tabelle fiir das Erlaubnisbereichsverfahren

Signalprogramm Nr. 1 Umlaufzeit 45s
GRUN-Beginn GRUN-Ende Schaltbereiche
Signalgruppe frohes- | spates- | frohes- | spates- | Edaubnis- | Ifd. | Anforderungs- | Ifd. Bemerkungen

tens tens tens tens bereich Nr. bereich Nr.
41 DUNKEL 1-127 1E 1-127 1A
42 DUNKEL 1-127 2E 1-127 2A
91-91¢c Dunkel 1-127 3E 1-127 3A
BFG21/21a FREI auf Anforderung 1-127 4E 1-127 4A
43 DUNKEL 1-127 5E 1-127 5A
44 DUNKEL 1-127 6E 1-127 6A
92-92¢ Dunkel 1-127 7E 1-127 7A
BFG22/22a FREI auf Anforderung 1-127 8E 1-127 BA

GSP 10

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim

Ingenieurbiro fir Verkehrstechnik
68775 Ketsch

LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad
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Anlage 31

Grundversorgung des Steuergerates
Detektorbelegung

ifd. Nr.
Detektor im Zeitliicke [s] / Bemerkungen
Geriit

BT21/BT21a 1 nur Anforderung Blindengeréat

BT22/BT22a 2 nur Anforderung Blindengerat
Strab-ANF Il (SG 43) und
KS43.1+92.1/1+41.1 3 Anforderung Blinker 82-92c und
+91.1/1 1. Strab-ANF | (SG 41) und

1. Anforderung Blinker 91-91c
Strab-Abmeldung lll (SG 43) und
KS43.3+92.3/1+41.2 4 Abmeldung Blinker 92-92¢ und
+91.2/1 2. Strab-ANF | (SG 41) und

2. Anforderung Blinker 91-91c
Strab-Abmeldung | (SG 41) und

el 2 Abmeldung Blinker 91-81c

Strab-ANF I (SG 42) und
KS42.1 +91.1/2+44.1 6 Anforderung Blinker 91-91c und
+92.1/2 1. Strab-ANF IV (SG 44) und

1. Anforderung Blinker 92-92¢
Strab-Abmeldung Il (SG 42) und
KS42.3+91.3/2+44.2 7 Abmeldung Blinker 91-91¢ und
+92.2/2 2. Strab-ANF IV (SG 44) und

2. Anforderung Blinker 92-92¢
Strab-Abmeldung IV (SG 44) und

KS44.3+02.3/2 8 | Abmeldung Blinker 92-92¢
OEV_Meld 9 Zur Meldungsiibertragung (Meldeausgang Ifd. Nr. )
Giltig seit:
29 April 2045

Ingenleurbiro fiir Verkehrstechnik LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad

~ HURRLE - KUSTERER 09\.&.’2\.1}5 Stadt Mannheim
68775 Ketsch




Anlage 32

Grundversorgung des Steuergerites
Meldeausgdange und Sondersignale

Ifd. Nr.
Bezeichnung im Bedeutung
Gerit
Reserve 1 -
Reserve 2 -
Reserve 3 -
Reserve 4 -
Reserve 5 .
Reserve 6 -
Reserve 7 =
Reserve 8 -
OEV Stoe 9 Information Gber die Auslésung des Grundstellers bei 5 aufeinander fol-
- genden Fahrten bei Signal 41, 42, 43 oder 44
BPG ein 10 Ein- / Ausschalter tiber Jaut
BPG21/21a 11 Betriebsspannung fur Blindengerat 21/21a
BPG22/22a 12 Betriebsspannung fur Blindengerat 22/22a
BPG21/21a stumm 13 Stummschaltung fir Blindengerét 21/21a
BPG22/22a stumm 14 Stummschaltung far Blindengerét 22/22a

Giiltig seit:

28 Aprit 2675

HURRLE - KUSTERER 09.02.15 Stadt Mannheim
Ingenieurblro fur Verkehrstechnik “\) LSA 583 Haltestelle Carl-Benz-Bad

68775 Ketsch




