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LSA 164
RheinstraBe/Wender D 6 - E 6

Avx\dﬁe /l

Verkehrstechnische Erlduterungen

1. Allgemein und Rahmenbedingungen

Bedingt durch den Ausbau der FuBgdngerzone zwischen E 5 und D 5
hat sich die ohnehin schon unbefriedigende Andienung der
Quadrate D 6 - E 6 und insbesondere D 7 - E 7 noch verschlech-
tert. Dieser Bereich ist bei Fahrten aus den Richtungen Lud-
wigshafen (Nordbriicke), Parkring und Luisenring nur durch die
komplette Umfahrung der Quadrate D 5 und E 5 zu erreichen, dies
trifft auch in Gegenfahrtrichtung (Richtung Nordbriicke) zu.

Um diese Umwegfahrten zu vermeiden soll in der RheinstraBe
zwischen den Quadraten D 6 - E 6 eine Wendebeziehung fir den
Individualverkehr eingerichtet werden.

Es handelt sich in diesem Bereich iUberwiegend um Anliegerver-
kehr mit dementsprechend geringer Verkehrsbelastung.

Der kinftige Wender kreuzt die 2-gleisige StraBenbahntrasse
der Rheinstrafe und soll signaltechnisch gesichert werden.

Flir die Signalisieruna sind vorgesehen:
a) Steuergerdt in MS -Technik

b) 3-feldige Strab.-Signale mit "Gesperrt/Frei"-Anzeige
und Anforderungsquittierung (A-Anzeige).

c) 2-feldiges Kfz-Signal mit Formblende (Linkspfeil) zur
Sperrung des Wenders bei Strab.-Einschaltung.

Die Sicherung des Wenders soll richtungsabhdngig_durch
StraBenbahnein-/ausschaltung (in beiden Richtungen) iiber be-

riihrungslose Fahrdrahtkontakte, sowie durch Hilfseinschaltung
(Handschaltung) der LSA erfolgen.

Bei Folge- und Gegenzigen wird durch den letzten Zug abgemeldet.

Als vorldufigen Einstellwert der Grundsteller fir die Strab.-
Abmeldung schlagen wir 100 sec vor.

In der Grundstellung stehen: e .
Giiltig seit

die StraBenbahnsignale 41, 42 auf "Gesperrt" 0307 07
das Kfz-Signal 1 auf "Dunkel"

Sede 1



Aunla qe 1

Singalfolge bei richtungsabhdngigem StraRenbahn-Eingriff:
Sign. 41 ) "Gesperrt-Frei-Gesperrt”
" 42 )
Sign. 1 *) "Dunkel-Gelb-Rot-Dunkel"

Bei StraBenbahn—Einschaltung (richtungsabhédngig lber KB 41.1,
KB 42.1) leuchtet bei dem entsprechenden Strab.-Signal die An-

forderungsquittierung A.
Diese erlischt bei Anzeige des Freibegriffes.

*) Mindestdunkelzeit: vor sec.

Gilltig selt
03.07. 07
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Berechnung der Zwischenzeiten fur Lichtsignalanlagen im StraBenverkehr
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A i/\l(}« G2 _i

. QL schaltende
EINFAHREN RAUMEN . Zwischenzeiten
Zwischen- Siona e
it (Signalgruppe Spailte 1)
i : i e Sekunden | Sekunden
Signal Se Ve te Slgnal Srk Ifz Sr Ve t tatts flsec] nach vor
gruppe (m] ba [sec] gruppe [m] [m] [m] b, [sec] [sec] [(1O+(11)-(4) Griin-Ende |Griin-Anfang
Nr. Nr. (Signalgruppe Spalte 5)
1 ; 2 | 3 I 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
44 4 yse 2 4 7 — gt s /o;/,;’/«/e;/n 14477 s
72 & 7E £ 24 —
Arfew v oo s Abs Lo, et 12
gt | pos |22 |- ©
,J//Z{ r/J‘ c‘}é 7, l?/{/”-’/' /’ %’l’f//;/? 5/{/’7 2
,/ /.1”/ ol /, s /‘4’ 7"/{ /f//’(’ / %7/ /,{// ;7 W
ol Lo, A Vi borfaFresle fFE
Lol Fors /ff/&j/»”;'z:/ o
2 |gnf2| 22 | zan
E — 27 e, £ | 2 (7)
42 A p 5o 23 7 — 28 /’2/,(,‘44(;/{«( 7
75" 6 | 274 | 7 J, 2 -
L1a fatir o Lo/ esipsfasn 2
-
ptf | V25 12,2 |
Cthr?- /:'swz,lwm W7 - o bie buinlp .
! *{4;} t"/f’»}/ /' (/;" 7// ﬁ(/’f /ﬁ[’f‘/l(”/’[” £
! N ~/ / . 7,8
| yen| 579, A Ylbortehirenet| 42 o
| Ca, Y P FodsToielyer e R
‘ 2 |3A4F| 57 | g
7?, 7 - 7/ 4 9 / ["" ’}
(f— )/é/%{ Ve g e b, A/éf»/ S oour P F e A3
se = Einfahrweg[m] ba. = Anfahrbeschleunigung [m/sec?] tre = Rot/Gelb-Zeit [sec]
s = Raumweg bis zum Konfliktpunkt [m] b, = Beschleunigung im Raumen [m/sec?] f = FuBganger anlaufend [m/sec]
S, = Su + lp, = Raumweg [m] te = Einfahrzeit [sec] GUltl seit
I, = Fahrzeuglange [m] t. = Réumzeit [sec] Rot/Gelb sec 9
ve = Einfahrgeschwindigkeit [km/h] t; = Uberfahrzeit [sec] Gelb sec [} 3, Uf' . G?
v, = Raumgeschwindigkeit [m/sec] ts = tpg — 1 = Sicherheitszuschlag [sec] Gelb (%) sec
STADTPLANUNGSAMT [P | 207 75 LSA
VERKEHRSPLANUNG  [8ears| 164
MANNHEIM Gepr. = /f%// ’/7..«:'7?;’4/»{4 | SGrorr £y '/)/- E£E
- a2 (3 77



@% STADTMANNHEIM®

Fachbereich
StraRenbetrieb und Griinflichen

Berechnung der Zwischenzeiten fiir Lichtsignalanlagen im StraBenverkehr Anlage 3
Raumen Einfahren Zwischenzeit
Signal- | ¢ | s v t tis . | Signal- Sekunden
gruppe 0 Fz r r r U (t+tp it Se Ve te t; o
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te = Raumzeit [s] f = FuRgéanger, anlaufend [m/s]
ty = Uberfahrzeit [s] te = Gelb-Zeit [s]
t + ty = Raumzeitsumme [s] trg = Rot/Gelb-Zeit [s]
LSttt + 1 v.." = Anfahren aus dem Stand, Geschw. zum Zeitpunkt der Abmeldung, a=1,0m/s?
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Zwischenzeitmatrix Anlage 4
Einfahren
Signal i
- <
SGjl 1| 2 | 3
1 1 8|8
41| 2 (:)
42| 3 (g)
R
a
u
m
e
n

(...) Zwischenzeit bei Abmeldung Uiber Kontakt KB41.3 bzw. KB42.3
Rot/Gelb -s
Gelb 4s
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Berechnung der Annaherungszeiten Anlage 5

1 Annédherung aus Richtung Kurt-Schumacher-Briicke (Signal 41)

1.1 Berechnung der Fahrzeit bis zum Fahrsignal 41

1.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 173 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3m
Abstand Stromabnehmer — Fahrzeugbug -5m

effektiv 165 m

1.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven Einschaltstrecke bis
zum Fahrsignal 41

Fahrverlauf Strecke Zeit
v25 40 m 58s
Beschleunigen von v25 auf v50 72m 70s
v50 53 m 38s

effektiv 165 m 16,6 s

2.2 Annéherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung iber KB41.1 + 91.1/1

Schaltzeit 1s 1s
Verzogerungszeit Os Os
Rot/Gelb - -
Mindestgriin SG 1 - 6s
Zwischenzeit SG 1 8s 8s
Beobachtungszeit 3s 3s
Anndherungszeit 12s 18s

Ersetzt Seite 3 bis 7 der ,Verkehrstechnischen Erlduterung*
und Blatt 3 der ,Ermittlung der Abwicklungszeiten®
vom 18.01.1990 / Herr Blum.
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Berechnung der Annédherungszeiten Anlage 5

2 Anndherung aus Richtung Stadtmitte (Signal 42)
2.1 Berechnung der Fahrzeit bis zum Fahrsignal 42

2.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 133 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3m
Abstand Stromabnehmer — Fahrzeugbug -5m

effektiv 125 m

2.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven Einschaltstrecke bis
zum Fahrsignal 42

2.1.2.1 Mit Haltestellenaufenthalt

Fahrverlauf Strecke Zeit
Bremsen von v36,4 auf 0 51 m 10,1s
Haltestellenzeit 10,0 s
Beschleunigen von 0 auf v43,8 74 m 12,28

effektiv 125 m 323s

2.1.2.2 Ohne Haltestellenaufenthalt

Fahrverlauf Strecke Zeit
v25 82 11,8s
Beschleunigen von v25 43 46 s

effektiv 164 s

2.2 Annaherungszeit bis zum Fahrsignal 42 ab Anmeldung liber KB42.1 + 91.1/2

Schaltzeit 1s | 1s
Verzdgerungszeit 4s 4s
Rot/Gelb - -
Mindestgrin SG 1 - 6s
Zwischenzeit SG 1 8s 8s
Beobachtungszeit 3s 3s
Anndherungszeit 16s 22s

Ersetzt Seite 3 bis 7 der ,Verkehrstechnischen Erlauterung®
und Blatt 3 der ,Ermittlung der Abwicklungszeiten®
vom 18.01.1990 / Herr Blum.
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