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Anlage 1a

Ausgabeverzeichnis der Planungsunterlagen

Anlage Stand Anlage Stand
1a 12.12.16 31a 19.05.05
2 13.04.05 32a 08.12.16
3 13.04.05 33a 08.12.16
4 13.04.05 34a 08.12.16
5 13.04.05 35 | VR.AE
6 13.04.05
7 13.04.05
8a 08.12.16
9 13.04.05
10 13.04.05
11a 19.05.05
12 13.04.05
13 13.04.05
14 13.04.05
15 13.04.05
16 13.04.05
17 13.04.05
18 13.04.05
19 13.04.05
20 13.04.05
21 13.04.05
22 13.04.05
23 13.04.05
24 13.04.05
25a 08.12.16
26a 12.12.16
27a 12.12.16
28a 19.05.05
29 13.04.05
30 13.04.05

Gltig seit: 18 Jan, 2017
12.12.2016
Ingenieurbiiro Hurrle | -43-04-05— |Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung
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LSA 877

Xaver-Fuhr-Strafie /
Parkplatz Fertighauscenter
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Zwischenzeitmatrix fiir Signalsicherung

Anlage 5
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Rot/Gelb -s (..) bei Abmeldung

Gelb 5s

Gelb(*) Giltig seit:

18 Jan, 207

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fr Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

13.04.05

AN

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Strafte /
Parkplatz Fertighauscenter




Zwischenzeitmatrix mit Stadtbahnabmeldung
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und automatische Verkehrsregelung

13.04.05
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Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Stral3e /
Parkplatz Fertighauscenter
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und automatische Verkehrsregelung Parkplatz Fertighauscenter
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Zwischenzeitmatrix fiir verkehrsabhangige Schaltung
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Anlage 11a
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Anlage 12

Berechnung der Annaherungszeiten und der
Einschaltstrecken der Stadtbahnen in Mannheim

1. Annaherung aus Richtung SAP ARENA

11 Berechnung der Annéherungszeit bis zum Fahrsignal 41

1.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41 198 m

Haltlinienabstand zum Fahrsignal

3 m

Senderabstand Stadtbahn

S5m

effektiv

190 m

1.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annédherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Fahrveriauf ab Anmeldung bis Fahrsignal ’ Strecke [m] | Zeit[s]
mit 50 km/h 190| 13,68
effektiv 190| 13,68

1.2 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung iiber KS41.1.1 oder KD41.1

min max
Schaltzeit 0s 1s
Verzégerungszeit 0s 0s
Mindestgrin SG 2/2a - s 5s
Zwischenzeit SG 2/2a 10 s 10 s
Beobachtungszeit 3 s 0s
Anndherungszeit 13 s 16 s
Giittig seit-
18 Jan, 2017

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

13.04.05

NS

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Strafle /
Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 13

2. Anndherung aus Richtung SAP ARENA

21 Berechnung der Annidherungszeit bis zum Fahrsignal 42

2.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42 198 m |

Haltlinienabstand zum Fahrsignal

-3 m

Senderabstand Stadtbahn

S m

effektiv

190 m

21.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Ann#herungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 42

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
mit 50 km/h 190 13,68
effektiv 190| 13,68

2.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 42 ab Anmeldung iiber KS42.1.1

min max
Schaltzeit 0s 1s
Verzégerungszeit 0s 0s
Mindestgriin  SG 2/2a -8 5s
Zwischenzeit SG 2/2a 10 s 10 s
Beobachtungszeit 3s 0s
Anndherungszeit 13 s 16 s
Giiltig seit:
1 8. Jan, 2017

Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05
Ingenieurbliro fiir Verkehrsplanung W
und automatische Veskehrsregelung

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Stral3e /
‘ Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 14
3. Anndherung aus Richtung Neuostheim

3.1 Berechnung der Annéiherungszeit bis zum Fahrsignal 43

3.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43 158 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal 3 m
Senderabstand Stadtbahn 5m
effektiv 150 m

3.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annéherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
mit 40 km/h 150 13,50
effektiv 150 13,50

3.2 Annédherungszeit bis zum Fahrsignal 43 ab Anmeldung iiber KS44.1.1+43.1.1/1,
KS45.1.1+43.1.1/2 oder KD44.1+43.1

min max

Schaltzeit 0s 1s

Verzdgerungszeit 0s 0s

Mindestgrin SG 2/2a -8 5s

Zwischenzeit SG 2/2a 12 s 12 s

Beobachtungszeit 1s 0s

Annédherungszeit 13 s 18 s

Giltig seit:
18 Jan. 2017

Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiro fUr Verkehrsplanung LSA 877 Xaver-Fuhr-Stralle /
und automatische Verkehrsnegeiung W Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 15
4. Anndherung aus Richtung Neuostheim

4.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44

411  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44 104 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn 5 m
effektiv 86 m

41.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annéherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
mit 40 km/h 104| 9,36
effektiv 104 9,36

4.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44 ab Anmeldung iiber KS44.1.1+43.1.1M1

oder KD44.1+43.1
min max

Schaltzeit 0s 1s

Verzégerungszeit s 0s

Mindestgriin SG 2/2a -8 5s

Zwischenzeit SG 2/2a 9s 9s

Beobachtungszeit 0s 0s

Annéherungszeit 9s 15 s

Gliltig seit:
18 Jan, 2017

Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung \A)\) LSA 877 Xaver-Fuhr-Strafie /
und automatische Verkehrsregeiung Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 16
5. Anndherung aus Richtung Neuostheim
51 Berechnung der Annéherungszeit bis zum Fahrsignal 45

5.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 45

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 45 _ 104 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn S5m
effektiv 96 m

512 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 45

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
mit 40 km/h 104 9,36
effektiv 104 9,36

5.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 45 ab Anmeldung iiber KS45.1.1+43.1.1/2

min max
Schaltzeit 0s 1s
Verzégerungszeit 0s 0s
Mindestgrin SG 2/2a -8 5s
2wischenzeit SG 2/2a 8 s 8 s
Beobachtungszeit 1s 0s
Anndherungszeit 9s 14 s
Gilltig seit:
18 Jan, 2017

Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurblro fiir Verkehrsplanung \/ LSA 877 Xaver-Fuhr-Stralle /
und automatische Verkehrsregelung \}\/ Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 17

Schaltzeiten der Stadtbahnsignale

Stadtbahnsignal [ts‘] [t:] [E] [Gs; [Gsi
41 ) 0 0 60
42 0 0 60
: : : st
44 0 0 60
45 0 0 ' 60

Legende:

ty Einschaltsperre fur nicht vertragliche Signalgruppen

ta Vorsignal FREI

t Fahrsignal FREI

Gy  Grundsteller Vorsignal auf DUNKEL (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)

G. Grundsteller Fahrsignal auf GESPERRT (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)

H Haltestellenzeiteinblendung (siehe Signalzeitenpléne fur das Erlaubnisbereichsverfahren)

Gilltig seit;
18 Jan, 2017
Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05 {Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiro fur Verkehrsplanung \N LSA 877 Xaver-Fuhr-StraRe /
und automatische Verkehrsregelung Parkplatz Fertighauscenter




Verkehrstechnisches Prinzipflussdiagramm fiir

die verkehrsabhidngige Sighalgruppensteuerung

mit dem Erlaubnisbereichsverfahren

Unterprogramm
Detektorenricksetzung

Unterprogramm
Anforderungen /
Anforderungskombinationen

Unterprogramm
OPNV-Anforderung

Prioritéten-

> verteiler fur
‘ alle Unterpro- 1
gramme "n"

Gilltig seit:

Anlage 18

18 Jan, 2017

Unterprogramm  "n"
fur jede Signalgruppe "n"
mit Anforderungen in den -+

Erlaubnis-/
Anforderungsbereichen

nach Durchlauf aller Unterprogramme "i"

Durchlauf aller Unter-
programme "*

Unterprogramm "i“ fir
jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "i" mit
Grinzeitbemessung

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung

und automatische Verkehrsregelung

13.04.05

N\

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Strafte /
Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 19
Unterprogramm "n" fiir jede Signalgruppe "n"

vom Prioritatenverteiler

Anforderungs- ‘
bereich -+ Anforderung | +
Erlaubnis-
bereic < Verteller im
Unterprogramm | -
llnll
2
'g i . nach Durchlauf aller
5] Dauergrin- Unterprogramme "
s2 o angung 3 erprog Durchiauf afler Unter-
5 g programme "i"
[}
[~
a8 Unterprogramm “* for
jede zu "n" feindliche
- Signalgruppe "i" mit
Signalgruppe "n" Griinzeitbemessung
ROT
alle Giiltig seit:
Signalgruppen " | <+
auf ROT ,
18 Jan, 2017
Signalgruppe "n"
GRUN
O
zurtick zum Priorit4tenverteiler

Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05 Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbiiro fr Verkehrspianung \A\/ LSA 877 Xaver-Fuhr-StraBe /
und automatische Verkehrsregeiung Parkplatz Fertighauscenter




Unterprogramm "i" fiir jede Signalgruppe

vom Verteiler im Unterprogramm "n"

Mindestgrinzeit
abgearbeitet

Anlage 20

OPNV s
angefordert /
Grinzeitbe-
messung +
beendet

Signalgruppe "
ROT

O

zurick zum Verteiler im Unterprogramm "

nll

Giiltig seit:
18 Jan. 2017

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro flir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

13.04.05

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Straf3e /
Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 21

Unterprogramm OPNV - Anforderung

@

OPNV -

Anforderung

|

Anforderungszeitzahler T
EIN

Einschaltsperre fur
feindliche
Signalgruppen "I

Vorsignal 0ber
Unterprogramm "n" FREI -
alle feindlichen Signal-
gruppen "i" auf GELB bzw. ROT

Giiltig seit:
18 Jan, 2017

Fahrsignal tiber
Unterprogramm "n" FREI
Grundstellerbeginn

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro filr Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregeiung

13.04.05

QW

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Strae/
Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 22

ov
1
Grundstellerzeit P
G i
Abmeldung
Vorsignal ),
Vorsignal
DUNKEL
Grundstellerzeit
+
G
Abmeidung
Fahrsignal | &
Fahrsignal GESPERRT
Anforderungszeitzéhler T lschen
Einschaltsperre aufheben
OV-Anforderung beendet
Grundsteller Wschen
O : Giltig seit:
18 Jan, 2017

zur{ick zum Hauptprogramm

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurblro fur Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregeiung

13.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim
W/ LLSA 877 Xaver-Fuhr-Stralte /
Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 23

Programmerlauterungen

Signalgruppe | Anforderung | Mitanforde- Verldnge- Mitverldnge- Bemerkungen
durch rung durch rung tOber rung durch
Signalgruppe Signalgruppe
11a D Mindestdunkel 5 s

ROT-Schaltung gemeinsam mit SG 2/2a, 7
und 8/8a

DUNKEL-Schaltung 14 s nach Dunkelende
von SG 3/3a bzw. mit Dunkelschaltung von

SG2/2aund 7
2/2a D Mindestdunkel 5 s
3/3a D Mindestdunkel 5 s
4 D Mindestdunkel 5 s )

ROT-Schaltung gemeinsam mit SG 2/2a

DUNKEL-Schaltung 20 s nach Dunkelende
von SG 2/2a bzw. mit Dunkelschaltung von
SG 3/3a

5 D Mindestdunkel 5 s
ROT-Schaltung gemeinsam mit SG 2/2a
DUNKEL-Schaltung 20 s nach Dunkelende

von SG 2/2a bzw. mit Dunkelschaltung von
SG 3/3a

6 D Mindestdunkel 5 s
ROT-Schaltung gemeinsam mit SG 2/2a

DUNKEL-Schaltung 20 s nach Dunkelende
von SG 2/2a bzw. mit Dunkelschaltung von
SG 3/3a

Wenn nicht anders angegeben, betragt die Mindestgrinzeit fir FuRganger softwaremaRig 7s.

D = Daueranforderung SD... = Erlaubnisbereich
Gultig seit:
{8 Jan, 2017
Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbitro fiir Verkehrsplanung W LSA 877 Xaver-Fuhr-StraB3e /
und automatische Verkehrsregelung Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 24

Programmerlauterungen

Signalgruppe [ Anforderung | Mitanforde- Verldnge- Mitverldnge- Bemerkungen
durch rung durch rung lber rung durch
Signalgruppe Signalgruppe
7 D Mindestdunkel 5 s
8/8a D Mindestdunkel 5 s
ROT-Schaltung gemeinsam mit SG 1/1a,
22aund 7
DUNKEL-Schaltung 14 s nach Dunkelende
von SG 3/3a bzw. mit Dunkelschaltung von
SG2/2aund 7
"~ 91/91a D Mindestdunkel 0 s
92/92a D Mindestdunkel 0 s
AK93/93a D Akustisches Warnsignal wird geschaltet wie
- 91/91a und 92/92a
Aktivierung des Zeitblocks nach einer War-
tezeit von 240 s flr den Individualverkehr
und anschlieBender Mindestfreigabe von
30 s fr aile Dunkelsignale

Wenn nicht anders angegeben, betragt die Mindestgriinzeit fir FuBganger softwaremaRig 7s.

D = Daueranforderung

SD... = Erlaubnisbereich

Giiltig seit:
18 Jan, 2017

Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim
ingenieurbliro fur Verkehrsplanung \M\/ LSA 877 Xaver-Fuhr-Strafte /
und automatische Verkehrsregelung Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 25a

Programmerlduterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe iiber Vorsignal iiber
iiber
41 v.B. Gber SD 17
SD17/8D @9
Achtungssignal 41 mit 6 s wird nur bei Grundsteller
und Festzeitsteuerungsbetrieb geschaltet
KS41.1.1 KS41.3 bzw. | Anforderung nur aktiv, wenn SAM/B41M nicht be-
Grundsteller | legt ist
Zwangshaltstellung SG 41 und Léschung der
Stadtbahnanforderung, wenn Standanforderungs-
schleife SAM/B41M > 3 s belegt ist
Grundsteller 60 s FREI
MP41.1 MP41.3 bzw. | Anforderung nur aktiv, wenn SAM/B41M nicht be-
Grundsteller | legt ist
Zwangshaltstellung SG 41 und keine Léschung der
BUS-Anforderung, wenn Standanforderungsschieife
SAM/B41M > 3 s belegt ist
Grundsteller 60 s FRE!
SAM/G41.1.2, - KS41.3 bzw.  Keine Zwangshaltstellung iber Belegung der
HET41 Grundsteller | Standanforderungsschleife
Grundsteller 30 s FREI
Bei Anforderung Gber HET41 Verzégerung der
Freischaltung um 10 s und Grundsteller 30 s FREI
v.B.  volle Bevorrechtigung
SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
./1SD.. Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock
SD.. Erlaubnisbereich

08.12.2016

Gilltig seit:
18 Jan, 2017

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsnegelung

—13:04:05—

\V)

LSA 877

Verkehrsplanung Mannheim

Xaver-Fuhr-Straide /
Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 26a

Programmerlauterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe tiber Vorsignal liber
tiber
42 v.B. tiber SD 18
SD18/8D9
Achtungssignal 42 mit 6 s wird nur bei Grundsteller
und Festzeitsteuerungsbetrieb geschaltet
KS42.1.1 KS42.3 bzw. | Anforderung nur aktiv, wenn SAM/B42M nicht be-
Grundsteller |legt ist
Zwangshaltstellung SG 42 und Léschung der
Stadtbahnanforderung, wenn Standanforderungs-
schleife SAM/B42M > 3 s belegt ist
Grundsteller 60 s FREI
SAM/G42.1.2, KS42.3 bzw. | Keine Zwangshaltstellung tber Belegung der
HET42 Grundsteller | Standanforderungsschleife
Grundsteller 30 s FREI
Bei Anforderung ber HET42 Verzégerung der
Freischaltung um 10 s und Grundsteller 30 s FREI
43 v.B. tber SD 20 bzw. SD 21
SD 20 bzw. SD 21/SD 11
KS44.1.1+43.1.1/1, KS43.3, [Aktivierung der Anforderung und FREI-Schaltung,
MP44.1.1+43.1.1, MP43.3 bzw. |wenn SG 44 oder 45 FRE! geschaltet wird
KS45.1.1+43.1.1/2, Grundsteller
HET44+43.1, Gleichzeitige Zwangshaltstellung mit SG 44 oder 45
HET45+43.2 entsprechend der jeweils beschriebenen Festiegun-
gen
Grundsteller 10 s nach Grundstellerablauf an SG 44
oder 45
HET43.3 KS43.3, |v.B. uber SD 19
MP43.3 bzw. SD 19/SD 11
Grundsteller
Bei Anforderung Uber HET43.3 Verzégerung der
Freischaltung um 10 s und Grundsteller 30 s FREI
v.B. volle Bevorrechtigung
SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
../1SD.. Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock
SD.. Erlaubnisbereich
Giiltig seit:
18 Jan. 2017

12.12.2016

12 0A N5

T W T.WUW

W

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Stralle /
Parkplatz Fertighauscenter

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung




Anlage 27a

Programmerlduterungen

Signal-
gruppe

Anforderung
iiber

Abmeldung
Vorsignal
tber

Abmeldung
diber

Bemerkungen

44

v.B. tiber SD 20
SD20/SD 12

FREI-Schaltung tiber 5 s Turschlie3signal

Achtungssignal 44 mit 5 s wird nur bei Grundsteller
und Festzeitsteuerungsbetrieb geschaltet

KS44.1.1+43.1.1/1

KS44.3 bzw.
Grundsteller

Anforderung nur aktiv, wenn SAM/B44M nicht be-
legt ist

Gleichzeitige Zwangshaltsteliung SG 44/43 und L&-
schung der Stadtbahnanforderung, wenn Standan-
forderungsschleife SAM/B44M > 3 s belegt ist

Grundsteller //0s FREI

MP44.1.1+43.1.1

MP44.3 bzw.
Grundsteller

Anforderung nur aktiv, wenn SAM/B44M nicht be-
legt ist

Gleichzeitige Zwangshaltstellung SG 44/43 und
keine Léschung der BUS-Anforderung, wenn
Standanforderungsschieife SAM/B44M > 3 s belegt
ist

Grundsteller /{ZO s FREI

SAM/G44.1.2+43.1.21,
HET44+43.1,

MP/G44.1.2+43.1.2

KS44.3 bzw.
Grundsteller,
bzw. MP44.3

Keine Zwangshaltstellung Gber Belegung der
Standanforderungsschleife

Grundsteller 30 s FREI
Bei Anforderung Uber HET44+43.1 Verzégerung

der Freischaltung um 10 s und Grundsteller 30 s
FREI

v.B.
SD../.
.ISD..

Sh..

volle Bevorrechtigung
Erlaubnisbereich der volien Bevorrechtigung
Erlaubnisbereich der eingeschraénkten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock
Erlaubnisbereich

Giltig seit:
18 Jan, 2017

12.12.2016
Ingenieurbiiro Hurrle | —13:04-05— |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \M\) LSA 877 Xaver-Fuhr-Strale /
und automatische Verkehrsregelung Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 28a

Programmerlduterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe tiber Vorsignal iiber
{iber
45 v.B. Gber SD 21

SD21/8D 13

Achtungssignal 45 mit § s wird nur bei Grundsteller
und Festzeitsteuerungsbetrieb geschaltet

KS45.1.1+43.1.1/2

KS45.3 bzw. Anforderung nur aktiv, wenn SAM/B45M nicht be-
Grundsteller |legt ist

Gleichzeitige Zwangshaitstellung SG 45/43 und L&-

schung der Stadtbahnanforderung, wenn Standan-
forderungsschleife SAM/B45M > 3 s belegt ist

Grundsteller 60 s FREI

SAM/G45.1.2+43.1.2/2,

KS45.3 bzw. | Keine Zwangshaltstellung Uiber Belegung der

HET45+43.2 Grundsteller | Standanforderungsschleife

Grundsteller 30 s FREI
Bei Anforderung Uber HET45+43.2 Verzégerung
der Freischaltung um 10 s und Grundsteller 30 s
FREI

41M SAM/B41M Magnetpositionssignal 41M

42M SAM/B42M Magnetpositionssignal 42M

44M SAM/B44M Magnetpositionssignal 44M

45M SAM/B45M B Magnetpositionssignal 45M

v.B.  volle Bevorrechtigung
SD../.. Eraubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
../SD.. Eraubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock

SD.. Erlaubniskereich

Kein TurschlieBsignal am Signal 45. Gemaf Absprache zwischen Herr Waldvogel und Herr Reimund.

19.05.2005

Giiltig seit:

18 Jan 2017

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbliro flir Verketwsplanung
und automatische Verkehrsregelung

—13:04:05—

AN

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 877 Xaver-Fuhr-Stralle /

Parkplatz Fertighauscenter
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Anlage 30

Tabelle fiir das Erlaubnisbereichsverfahren
Umlaufzeit 60s

Signalprogramm Nr. 1

GRUN-Beginn GR{N-Ende Schaltbereiche
Signalgruppe fruhes- | spates- | friihes- | spates- | Eraubnis- | Ifd. | Anforderungs- | ifd. Bemerkungen
tens tens tens tens bereich Nr. bereich Nr.
11a DUNKEL 1-127 1
2/2a DUNKEL 1-127 2
3/3a DUNKEL 1-127 3
4 DUNKEL 1-127 4
5 DUNKEL 1-127 5
6 DUNKEL 1-127 6
7 DUNKEL 1-127 7
8/8a DUNKEL 14127 | 8
41 1-127 9 1-127 17
e FREI-Signale werden bevor- L1 10 1127 L
43 rechtigt nur auf Anforderung 1-127 11 1-127 19
44 geschaltet 1127 | 12| 1127 |20
45 1-127 13 1-127 21
91/91a DUNKEL 1-127 14
92/92a DUNKEL 1127 |15 )
AK93/93a DUNKEL 1-127 16
Gilltig sqijt:
18 Jan, 2017
Ingenieurbiiro Hurrle 13.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Veerkehrsregelung

LSA 877

Xaver-Fuhr-Stralle /

Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 31a

Grundversorgung des Steuergerates

Signalgruppenbelegung
Ifd. Nr. | Mindest-
Signalgruppe im griinzeit Bemerkungen
Gerit [s]
1/1a 1 5 zweifeldig
2/2a 2 5 zweifeldig
3/3a 3 5 zweifeldig
4 4 5 zweifeldig
5 5 5 zweifeldig
6 6 5 zweifeldig
7 7 5 zweifeldig
8/8a 8 5 zweifeldig
41, 41Acht. 9 5 Achtungssignal verkehrsabhangig
42, 42Acht. 10 5 Achtungssignal verkehrsabhangig
43 11 5
44, 44T, 44Acht. 12 5 | Turschlies- u. Achtungssignal verkehrsabhangig *)
45, 45Acht. 13 5 Achtungssignal verkehrsabhangig
91/91a 14 0 Springlicht
92/92a 15 0 Springlicht
AK93/93a 16 0 Akustisches Warnsignal
41P 17* -
42P 18* -
43P 19+ -
44P 20* .
45P 21* -
VA 22* - Markierung verkehrsabhéngige Schaltung

* Pseudosignalgruppe

*) TirschlieBsignal als Port. GemafR Absprache zwischen Herr Waldvogel und Herr Reimund.

Giiltig seit:
18 Jan. 2017

19.05.2005
Ingenieurbiiro Hurrle | —13:04.05— |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung LSA 877 Xaver-Fuhr-StraRe /
und automatische Verkehrsregelung *}b‘k — Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 32a

Grundversorgung des Steuergerates

Detektorbelegung
Ifd. Nr.
Detektor im Zeitliicke [s] / Bemerkungen
Geriit
KS41.1.1 1 | Strab-ANF | (SG 41)
Res_2 2 |BUS-ANF | (SG 41)
SAM/G41.1.2 | 3 | Abfahrbereitschaft Strab-ANF | (SG 41)
SAM/B41M 4  |Schaltung 41M
HET41 5 Hilfseinschalttaster ANF | (SG 41)
KS41.3 6 | Strab-Abmeldung | (SG 41)
Res_7 7 BUS-Abmeldung | (SG 41)
KS42.1.1 8  IStrab-ANF | (SG 42)
SAM/G42.1.2 9 | Abfahrbereitschaft Strab-ANF I ( (SG 42) o
SAM/B42M 10 | Schaltung 42M
HET42 11 {Hilfseinschalttaster ANF I} (SG 42)
KS42.3 12 | Strab-Abmeldung II (SG 42)
KS44.1.1+43.1.1/1 13 | Strab-ANF IV + I (SG 44 u. 43)
-—Res_14 14 |BUS-ANF [V + I ' (SG 44 u. 43)
SAM/G44.1.2+43.1.2/1 15 | Abfahrbereitschaft Strab-ANF IV + {Il (SG 44 u. 43) ]
SAM/B44M 16 | Schaltung 44M
HET44+43.1 17 | Hilfseinschalttaster ANF IV + || (SG 44 u. 43)
KS44.3 18 | Strab-Abmeldung IV (SG 44)
Res_19 19 | BUS-Abmeldung IV (SG 44)
KS#5.1 A+43.1.1/2 20 |Strab-ANF V + I : (SG 45 u. 43)
Galtig seit:
18 Jan. 2017
08.12.2016
Ingenieurbiiro Hurrle | —13:04-06—- |Verkehrsplanung Mannheim
Ingerieurbiiro ir Verkehrspianung \/6\) LSA 877 Xaver-Fuhr-Strafe /
und automatische Verkehrsregelung Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 333

Grundversorgung des Steuergerites

Detektorbelegung
ifd. Nr.
Detektor im Zeitliicke [s] / Bemerkungen
Gerit
SAM/G45.1.2+43.1.2/2 21 Abfahrbereitschaft Strab-ANF V + I (SG 45 u. 43)
SAM/B45M 22 Schaltung 45 M
HET45+43.2 23 Hilfseinschalttaster ANF V + Il (SG 45 u. 43)
KS45.3 24 Strab-Abmeldung V (SG 45)
HET43.3 25 Hilfseinschalttaster ANF i (SG 43)
KS43.3 - 26 Strab-Abmeldung IlI (SG 43)
Res_27 27 BUS-Abmeldung lli (SG 43)
Giltig seit:
18 Jan, 201/
08.12.2016
Ingenieurbiiro Hurrle | -13-04-65— |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung LSA 877 Xaver-Fuhr-Strale /
und automatische Verkehrsregelung VN Parkplatz Fertighauscenter




Anlage 34a

Grundversorgung des Steuergerites
Meldeausginge und Sondersignale

Ifd. Nr.
Bezeichnung im Bedeutung
Geriit
INF1 1 Schaltung Gelbblinker 91/91a im Auszustand
INF2 2 Schaltung Gelbblinker 92/92a im Auszustand
INF3 3 Infonnation_ Uber die Auslésung Qes Grundstellers bei 5 aufeinander folgenden
Fahrten bei Stadtbahn- / BUS-Signal 41, 42, 43, 44 oder 45
INF4 4 Schaltung AK93 im Auszustand *)
- 5 Reserve
= 6 Reserve
- 7 Reserve
= 8 Reserve ,
= 9 Reserve
- 10 | Reserve
41A 11 Strab/BUS-ANF | gespeichert
42A 12 | Strab-ANF Il gespeichert
ZSA 13 Strab/BUS-ANF Il gespeichert
44A 14 | Strab/BUS-ANF IV gespeichert
45A 15 | Strab-ANF V gespeichert
41M 16 | Magnetpositionssignal
42M 17 | Magnetpositionssignal
44M 18 Magnetpositionssignal
45M 192 | Magnetpositionssignal
44T 20 TirschlieBsignal 44T  *)
Nacht_AK93 21 Nachtabsenkung AK93

Giiltig seit:
18 Jan, 201/

*) Gemaf} Absprache zwischen Herr Waldvogel und Herr Reimund.

08.12.2016

ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

43:64-05 |Verkehrsplanung Mannheim

. a ' LSA 877

Xaver-Fuhr-StraRe /
Parkplatz Fertighauscenter




Fachbereich
Tiefbau

Grundversorgung - Meldepunkte Anlage 35
2 1 Meldepunkt
Signal | pichtung Bezel Num
ezeichnung - Weg Bemerkung
58496
41 MP 41.1 58497 - 198
MP 41.3 58498 +10
58499
58500
43 MP 44.1.1+43.1.1 58501 -104 Entfernung vor Sig. 44
MP 43.3 58502 +10
58503
58504
44 58505
MP 44.3 58506 +10
MP/G 44.1.2443.1.2 | 58507 - 10 Standanforderung
Gilltig seit:
{8 Jan, 2077
LSA 877 Xaver-Fuhr-StraBe / Parkplatz Fertighauscenter
bearbeitet: Di Datum: 12.12.2016 gliltig von:




