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Anlage 1a

Ausgabeverzeichnis der Planungsunterlagen

Anlage Stand Anlage Stand
1a 08.03.10 31a 08.03.10
2 15.04.05 32a 08.03.10
3 15.04.05 33a 08.03.10
4 15.04.05 34a 08.03.10
5 15.04.05 35 15.04.05
6 15.04.05 36a 08.03.10
7 15.04.05 37a 08.03.10
8 15.04.05 38ab 08.03.10 A0.42. 4y
9a 15.04. 4O 394, 080316 20.22. M4
10a /5.04. A0 40a 08.03.10
MNAMM2| 5.0 . o LA oS4 ADCA2 A
12 15.04.05
13 15.04.05
14 15.04.05
15 15.04.05
16 15.04.05
17 15.04.05
18 15.04.05
19 15.04.05
20 15.04.05
21 15.04.05
22 15.04.05
23a 08.03.10
24 15.04.05
25 15.04.05
26 15.04.05
27 15.04.05
28 15.04.05
29 15.04.05
30a 08.03.10
Gilltig seit
4 9. 04 10
Ingenieurbiiro Hurrle 08.03.10 Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \\k'

und autornatische Verkehrsregelung

LSA 875 Xaver-Fuhr-Stralle /
Bdsfeldweg Il
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Anlage 5

Zwischenzeitmatrix fiir Signalsicherung
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1 11a 55| 8
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4 41 OINCERE) (3)
5 42 @) | @] @ 15 @)
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10 47 3
11 48 7
12 49 6
13 50 8
14| 91/91a 9| 9|7
15 |
1 | |
L7 L A4 ' -
{18 - ! ' I
19 ]
20
21
22
Rot/Gelb -5 (..) bei Abmeldung
Gelb 5s
Gelb(*)
Giiltig seit
19, 08. 05

Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung W LSA 875 Xaver-Fuhr-Stral3e /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg I




Anlage 6

Zwischenzeitmatrix mit Stadtbahnabmeldung
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Giiltig seit
19, 08. 05

Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung A\J LSA 875 Xaver-Fuhr-Stralke /

und automatische Verkehrsregelung \/ Bosfeldweg il




Anlage 7

Zwischenzeitmatrix fiir Festzeitsteuerung
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LSA 875 Xaver-Fuhr-Stralie /
Bosfeldweg lli




Zwischenzeitmatrix

Anlage 8

fir verkehrsabhdngige Schaltung
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4 41 ONNCRNC)] 3

5 42 (4+)] 4 | 4 8° 15 (3)

6 43 anp @ M 4)

7 44 1 1

8 45 11| 1° 6° 13 1°

o 46 s

10| 47 ] 3 . 1°
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12 49 6

13 50 6 ,

14| 91/91a 9197 1 4°

15

16

17 , I | Lo !

i — . - .

1a

19

20

21

22

Rot/Gelb -5 (..) bei Abmeldung

Gelb 5s +  groBere Zwischenzeit

Gelb(*) °  nicht feindlich

Giltig seit
19, 08 05

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

15.04.05

W

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 875 Xaver-Fuhr-Straf3e /
Bosfeldweg Il




Mannheim

Xaver-Fuhr-Str./Bésfeldweg Il - 875

Grundversorgung

C800V V5.00-xx.xx

Signalisierung\Einschaltfolgen\EinFolge 1

/\v‘(ar T

Nare Nr Dauer MnFreiListe MnSpenListe ZZ2Vetrix
EnfFoige 1 1 10 MinFrei 1 MinSperr 1 ZSsi
VB\Viatrix VBMarix
N| TK| Sgelgwpe | 0 0 T T3| T4} T5| T6
1] 1 1/1a == | s
3] 1 ¥3a '123 5
4 1 41 = |,
5| 1 42 0
6| 1 43 0
701 a4 0
8| 1 45 =l 0
9| 1 6 = — 0
10| 1 47 =3— 0
1] 1 48 Ez—; 0
e 1] e | Sz=sbgls
13} 1 50 == — | o
4] 1 91/91a %Ef
iy
0 10
Signalsichenng B 1 5
PR
Es erfoigte keine Prifung, ob die ZZ- Mindest- und Ubergangszsiten in den Bin- und Ausschaltbildern den gettenden Richtiinien (RILSA) entsprechen.
Fir die Komektheit der Daten ist der Amwender verantwortich.
Eine Versorgung inkomrekter Deten kann zu Personen- und Sachschéden flihven
Giiltig seit
19. 04 10
Projekt: cVv87s Stand: 00.01.01 15.04.2010 13:43:51 Entwurf
Bearbeiter: Rudolf Control: Grundversorgung 1-1+
© Siemens Aktiengesellschaft Datei: CV875.cpr



Mannheim Xaver-Fuhr-Str./Bésfeldweg Il - 875

Signalisierung\Ausschaltfolgen\AusFolge 1 A‘A{? *{Qc‘
Narre N Daver MnFreiliste MinSpenListe ZZMVetix
AusFolge 1 1 6 MinFrei 1 MnSper 1 ZZ S
VBMatrix VEMatrix
N| TK| Sgralguppe | 0 T| T2| T3| T4| T5| T
11 1 11a 5
21 1 22a 5
31 I3 5
41 1 4 5
5| 1 2 5
6] 1 43 5
7] 1 44 5
81 1 45 5
9| 1 46 5
10] 1 47 ; 5
1) 1 48 uE_ 5
12| 1 49 gi‘é:(; 5
3] 1 50 —ﬁ“?’%’. 5
4] 1 91/91a _F-; 5
0
0
Zibevacnrg | || 5
0

Es erfoigte keine Priffung, ob die ZZ- Mindest- und Ubergangszeiten in den Bin- und Ausschaltbildem den geftenden Richtiinien (RILSA) entsprechen.
Fr die Komektheit der Daten ist der Amwender verantwortlich,
Eine \ersorgung inkomekter Daten kann zu Personen- und Sachschéden fiihren

Giiltig seit
Projekt: cvers Stand: 00.01.01 15.04.2010 13:43:51 Entwurf
Bearbeiter: Rudolf Control: Grundversorgung Blatt: 1-2+

© Siemens Aktiengesellschatt Datei: CV875.cpr



Mannheim

Xaver-Fuhr-Str./Bésfeldweg Iif - 875

Signalisierung\Signalprogramme\SP1

AM{% M.A

Name |V SPR-NR \ersatz \ersion MnFreiListe MnSperListe
SP1 60 1 0 000.001 MnFrei 1 MinSperr 1
ESBListe ASBListe USeqFs USeqSF ZZVetrix VBMatrix VEMatrix
EinFolge 1 AusFolge 1 UbGangFS 1 UbGangSF 1 ZZ Sisi
0 10 20 30 40 50 60
O N I
AZP I'II|J|I| [T 12
esP I:J.:}::.:i:::!{:.::I::::}:H:i::::l:.::}::::{::':I::::}::::{ 1
GSYVH P I AP P IR PP DU DO P P T |
I | oot
BOVH | bttt
HRP O
STRETCH Ll sl T T
Signalgruppe B1 | £1 | B2
1M1a 56 | 16
2i2a 5 | 16
3/3a 56 | 16
41 25 | 47
42 38 | 47
43 27 | 50
44 31| 38
45 17 | 25
46 38 | 60
47 24 { 35
48 49 | 24
49 2| 27
50 33 | 56
91M81a 57 | 16
Giiltig seit
e 1y
Projekt: CV875 Stand: 00.01.01 15.04.2010 13:43:51 Entwurf
Bearbeiter: Rudolf Control: Grundversorgung 1-3+
& Siemens Aktiengeseiischart Datei: CV875.cpr




Mannheim

Xaver-Fuhr-Str./Bésfeldweg Il - 875

Signalisierung\Signalprogramme\SP8

Am(q}g M2

Name u SPR-NR \ersatz \ersion MnFreiListe MnSperListe
SP8 60 8 0 000.001 MinFrei 1 MnSperr 1
ESBListe ASBliste USeqFS USeqSF ZMNatrix \VBMatrix VEMatrix
EinFolge 1 AusFolge 1 UbGangFS 1 UbGangSF 1 ZZ Sisi
0 10 20 30 0 50 60
EZP I"""'"l"""”'l""|""|""|""I""'""|""|""|T—
GsP {:H:::Hi{H:!IH::{::J:IHH{HH;:IH}::::‘H‘?{HHI%—FH—'I 1
kL S (OO OO RO TR O PO O TO OT TR OO
Zorvn [T TR R e e e g
O passfrsfussspassbnsomspuslsslo
ARV e el L3 | 15
STRETCH R PR N T I DU DU PO DT PO PO PO
Signalgruppe (0 10 20 30 40 50 60) tB1 | tE1 | B2 | tE2
1Ma - 56 | 16
2f2a 5 | 16
3f3a 56 | 16
41 25 | 47
22 38 | 47
43 27 | 50
44 31 | 38
45 17 | 25
46 38 ¢ 60
47 24 | 35
48 49 | 24
49 2 27
50 33 | 56
91/91a 57 | 16
Gilltig seit
Projekt: cve7s Stand: 00.01.01 15.04.2010 13:43:51 I Egr;tvgllll'.f 10
Bearbeiter: Rudolf Control: Grundversorgung Blatt: 1-4-
@ Siemens Akiiengeseiischait Datei: CV875.cpr




Anlage 12

Berechnung der Annaherungszeiten und der
Einschaltstrecken der Stadtbahnen in Mannheim

1. Anniherung aus Richtung Haltestelle Sport- u. Messepark

1.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 41 und 42

111 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41 203 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal 5 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 193 m

11.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
Restbeschleunigung 1,0 m/s2 von 34 km/h auf 50 km/h 52 451
mit 50 km/h 69 497
Abbremsen 1,0 m/s? von 50 km/h auf 25 km/h 72 6,95
effektiv _ 193| 16,43
1.2 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung liber KS41.0
) min I max :
Schaltzeit 1s 1s
Verzogerurgszeit 1s 0 s
Mindestgrin SG 1/1a -8 8 s
Zwischenzeit SG 1/1a s 9 s
Beobachtungszeit ] 0s
Anndherungszeit 16 s 18 s
Giiltig seit
19 08.05

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbliro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

15.04.05

A€\

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 875 Xaver-Fuhr-Strafde /
Bosfeldweg Il




2. Annidherung aus Richtung Haltestelle Sport- u. Messepark

21 Berechnung der Anniherungszeit bis zum Fahrsignali 41

2.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41 187 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -5 m
Senderabstand Stadtbahn 5m
effektiv 177 m

Anlage 13

212  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 41

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]

Restbeschleunigung 1,0 m/s? von 17 km/h auf 50 km/h 85 9,20

mit 50 km/h 92 6,62

effektiv 177 15,82
2.2 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 41 ab Anmeldung uber 41.1

min max

Schaltzeit 1s 1s

Verzégerungszeit 1s 0 s

Mindestgrin SG 1/1a -s 8 s

Zwischenzeit SG 1/1a 9 s 9s

Baobachtungszeit E's s

Annaherungszeit 16 s 18 s

Giiltig seit
19, 08.05

Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fr Verkehrsplanung \/A\/ LSA875 Xaver-Fuhr-Strale /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg |l




Anlage 14

3. Anniaherung aus Richtung Neuhermsheim
3.1 Berechnung der Annaherungszeit bis zum Fahrsignal 43

3.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43 127 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 119 m

31.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Anndherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
mit 25 km/h 119 17,14
effektiv 119 17,14

3.2 Annidherungszeit bis zum Fahrsignal 43 ab Anmeldung tiber KSM/R43.1.1

min max
Ehaltzeit o B 1s 1s |
Verzdgerungszeit 2s 0 s
Mindestgrin SG 1/1a -'s 8 s
Zwischenzeit S;G 1M1a 11 s 1 s
Becbachtungszei _3 g C s
Annaherungszeit 17 s 20 s
Giiltig seit
19, 08. 05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiro fiir Verkehrsplanung \IN LSA875 Xaver-Fuhr-Stral3e /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg i




4. Annaherung aus Richtung Neuhermsheim

4.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44

4.1.1  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44 45 m
Haltiinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 37 m

Anlage 15

4.1.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 44

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
it 25 km/h 37 5,33
effektiv 37 5,33

4.2 Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 44 ab Anmeldung liber KSM/L44.1+46.1

min max
Schaltzeit 1s 1s
Verzégerungszeit 1s 0 s
Mindestgrin SG 48 -s 5s
Zwischenzeit SG 48 - 7 s
Beobachtungszeit 3 s 0 s
Anndherungszeit 5s 13 s
Giltig seit
19, 08. 05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \IN LSA875

und autormatische Verkehrsregelung

Xaver-Fuhr-Stralle /
Bosfeldweg




Anlage 16
4.3 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 46

431 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 46

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 46 95 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 'm
effektiv 87 m

43.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 46

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
mit 25 km/h 87| 12,53
effektiv 87| 12,53

4.4 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 46 ab Anmeldung iiber KSM/L44.1+46.1

min max
Schaltzeit 1s 1s
Verzogerungszeit 8 s 0s
Mindestgrin SG 45 -s 5 s
_Zwischenzeit SG 45 -s 13 s
Beobachtungszeit 3 s 0s
Annaherungszeit 12s] 49s
Giltig seit
19, 08. 05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiro fiir Verkehrsplanung W LSA875 Xaver-Fuhr-Stralie /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg li!




Anlage 17

5. Annaherung aus Richtung SAP ARENA

5.1 Berechnung der Annidherungszeit bis zum Fahrsignal 45

51.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 45

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 45 36 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5m
effektiv 28 m

512 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 45

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
mit 40 km/h 28| 2,52
effektiv 28 2,52

5.2 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 45 ab Anmeldung tiber KSM/L45.1.1+47.1.1+43.1.2

oder KSM/L45.1.2+47.1.2+43.1.3

min max
Schaltzeit 1s is
Verzégerungszeit 0s Cs
Mindestgrin SG 1/1a | s 8 s
Zwischenzeit SG 1/1a 1s 1 s
Becbachtungszeit ) - " 0s 6—3‘
Anniherungszeit 2s 10 s

Gultig seit
19, 08. 05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung VN LSA875 Xaver-Fuhr-Stral3e /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg il




Anlage 18
5.3 Berechnung der Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 47

53.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 47

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 47 fo§ }9§ m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn 5 m
effektiv $ 101 m

53.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 47

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m] | Zeit [s]
mit 40 km/h §1 101 9,09
effektiv 97 10| 900 [MI3

5.4 Annidherungszeit bis zum Fahrsignal 47 ab Anmeldung Gber KSM/L45.1.1+47.1.1+43.1.2
oder KSM/L45.1.2+47.1.2+43.1.3

min max
Schaltzeit S 1s
Verzégerungszeit 0s 0 s
Mindestgrin SG 1/1a -5 8 s
Zwischenzeit SG 1/1a 8 s 8 s
Beobachtungszeit ! Cs 0s
|
Anndtherungszeit 1 9 3 17 s
Galtig seit
19, 08.05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung W LSA875 Xaver-Fuhr-Strale /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg Il




Anlage 19

5.5 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 43

551 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43 150 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5m
effektiv 142 m

552 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 43

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
mit 40 km/h 142| 12,78
effektiv 142| 12,78

5.6 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 43 ab Anmeldung iiber KSM/L45.1.1+47.1.1+43.1.2

oder KSM/L45.1.2+47.1.2+43.1.3

min max
Schaltzeit 1s 1s
Verzégerungszeit 0s 0s
Mindestgrin SG 1/1a “s| 8
Zwischenzeit SG 1/1a 11 s 11 s
Beobachtungszeit 0s 0s
Aanaherungszeit | 12s: 20 s

Itig seit
. 08. 05

-
w C

Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05
Ingenieurbiiro flr Verkehrsplanung W
und automatische Verkehrsregelung

Verkehrsplanung Mannheim
LSA875 Xaver-Fuhr-Strale /
Bosfeldweg |l




Anlage 20

6. Anndherung aus Richtung Haltestelle Sport- u. Messepark
6.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 48

6.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 48

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 48 109 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 101 m

6.1.2 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annaherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 48

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
mit 25 km/h 1011 14,54
effektiv 101] 14,54

6.2 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 48 ab Anmeldung iber KSM/L42.1+48.1

min max
Schaltzeit 1s 1s
Verzégerungszeit 10 s 0s
Mindestgrin SG 44 -s 5s
Zwischenzeit SG 44 - s 11 s
Beobachtungszeit 3 s 0 s
Anndherungszeit 14 s 17 s
Guitig seit
19, 08. 05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung W LSA875 Xaver-Fuhr-Strale /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg il




7. Anniherung aus Richtung SAP ARENA

71 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 49

711  Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 49

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 49 103 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5 m
effektiv 95 m

Anlage 21

71.2  Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annéherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 49

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
mit 40 km/h 95 8,55
effektiv 95 8,55

7.2 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 49 ab Anmeldung iiber KS49.1.1 oder HF 49.1

min max
Schaltzeit 1s 1s
T{erzégerungszeit 0s O—S_
Mindestgrin SG 50 - 8 5s
Zwischenzeit SG 50 -s 5 s
Beobachtungszeii— 7 ¢ 0 "— ,
Anndherungszeit 8 s 12 s

Gultig seit
19, 08.05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung LSA 875 Xaver-Fuhr-Stralke /

und autornatische Verkehrsregelung

N\

Bosfeldweqg |l




Anlage 22

8. Anniherung aus Richtung SAP ARENA
8.1 Berechnung der Anndherungszeit bis zum Fahrsignal 50

8.1.1 Effektive Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 50

Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 50 103 m
Haltlinienabstand zum Fahrsignal -3 m
Senderabstand Stadtbahn -5'm
effektiv 95 m

812 Zusammensetzung der Fahrdynamik bzw. Annéherungszeit innerhalb der effektiven
Einschaltstrecke bis zum Fahrsignal 50

Fahrverlauf ab Anmeldung bis Fahrsignal Strecke [m]| Zeit [s]
mit 40 km/h 95 8,55
effektiv - 95| 8,55

8.2 Anniherungszeit bis zum Fahrsignal 50 ab Anmeldung Giber KS$50.1.1

min max
Schaltzeit 7 S 1s
Verzégerungszeit : 0s 0s
Mindestgrin SG 49 -S 5s
Zwischenzeit SG 49 -s 6 s
Bzobachiungszeit 7S 0s
Anniherungszeit 8 s 12 s
Giiltig seit
19, 08.05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 . |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung \M\J LSA 875 Xaver-Fuhr-Strafte /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg Il




Anlage 23a

Schaltzeiten der Stadtbahnsignale

. t t t G G
Stad 1 2 3 1 2
tadtbahnsignal Is] Is] Is] Is] [s]
Voranforderung Uber
KS41.0 0 8 20
41 Uber KD41.1 0 10 60
41 Gber KSM/R41.1 0 0 60
42 0 0 60
43 Uber KSM/R43.1.1 0 13 60
43 Uber KSM/L43.1.2 0 11 7 s nach
oder KSM/L43.1.3 SG 47
44 0 1 60
45 0 1 60
12 s nach
46 0 8 SG 44
13 s nach
47 0 8 SG 45
18 s nach
48 0 10 3G 42
49 0 0 60
50 0 0 60
Legende:
t Einschaltsperre fiir nicht vertragliche Signalgruppen

ta Vorsignal FREI
fa Fahrsignal FREI

G, Grundsteller Vorsignal auf DUNKEL (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)
G,  Grundsteller Fahrsignal auf GESPERRT (Zeit beginnt ab Fahrsignal FREI)
H Haltestellenzeiteinblendung (siehe Signalzeitenpléne fiir das Erlaubnisbereichsverfahren)

Gilltig seit

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbliro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

08.03.10

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 875 Xaver-Fuhr-Strafie /
Bsfeldweg I




Anlage 24

Verkehrstechnisches Prinzipflussdiagramm fiir
die verkehrsabhingige Signalgruppensteuerung
mit dem Erlaubnisbereichsverfahren

Unterprogramm
Detektorenricksetzung

Unterprogramm
Anforderungen /
Anforderungskombinationen

Unterprogramm
OPNV-Anforderung

v Prioritédten-

venrteiler far
alle Unterpro- 7 >C>¢

gramme "n"

Unterpronramm v !\\

fur jede Signalgruppe “n" \

mit Anforderungen in den -+
Erlaubnis-/
Anforderungsbereichen

nach Durchlauf aller Unterprogramme "f*

Durchtauf aller Unter-

jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "I" mit

Griinzeitbemessung
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung W) LSA 875 Xaver-Fuhr-Stralie /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg 11




Unterprogramm "n" fiir jede Signalgruppe "n"

vom Prioritatenverteiler

Anforderungs-
bereich

Erlaubnis-

| Anforderung

bereich

Dauergrin-
schaltung

Signalgruppen ohne
Dauergriinschaltung

Signalgruppe "n"
ROT

nach Durchlauf aller
Unterprogramme "i

<
Verteiler im
Unterprogramm | +
>
Durchlauf aller Unter-
programme "i"
Unterprogramm "i" fr
jede zu "n" feindliche
Signalgruppe "i" mit
Grinzeitbemessung
alla
Signaigruppen " | 4+ -
auf ROT

Signalgruppe "n”
GRUN

O

zurick zum Prioritatenverteiler

Anlage 25

Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung LSA 875 Xaver-Fuhr-Stralle /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg Il




Unterprogramm "i" fiir jede Signalgruppe

vom Verteiler im Unterprogramm "n"

Mindestgriinzeit
abgearbeitet

OPNV
angefordert +
Grinzeitbe-

messung +
beendet

Anlage 26

Signalgruppe "i"
ROT
O
zuriick zum Verteiler im Unterprogramm "n"
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung LSA 875 Xaver-Fuhr-StralRe /

und automatische Verkehrsregelung

N

Bosfeldweg Il




Unterprogramm OPNV - Anforderung

@

Anlage 27

OPNV -
Anforderung| I
Anforderungszeitzahler T
EIN
T=t]4
Einschaltsperre fur
feindliche
Signalgruppen "i*
T=tz]4
Vorsignal uber
Unterprogramm "n” FRE!
alle feindlichen Signal-
gruppen "i" auf GELB bzw. ROT
T=1ts]+
Fahrsignal Gber
Unterprogramm “n" FREI
Grundstellerbeginn
ov
1
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 |Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung

AN,

LSA 875 Xaver-Fuhr-Straflle /
Bosfeldweg 111

und automatische Verkehrsregelung




Anlage 28

ov

Grundstellerzeit \

G

Abmeldung
Vorsignal

Vorsignal
DUNKEL

Grundstellerzeit

G, p

Abmeldung
Fahrsignal

Fahrsignal GESPERRT
Anforgerungszeitzahler T lcschen !
Einschaltsperre aufheben
OV-Anforderung beendet
Grundsteller I6schen

O

zurtick zum Hauptprogramm

Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung \/M LSA 875 Xaver-Fuhr-Stralie /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg 11




Anlage 29

Programmerlauterungen

Signalgruppe | Anforderung | Mitanforde- Verldnge- Mitverlange- Bemerkungen
durch rung durch rung iiber rung durch
: Signalgruppe Signalgruppe

1/1a D Mindestdunkel 8 s

2/2a D Mindestdunkel 6 s

3/3a D Mindestdunkel 8 s

91/91a D Mindestdunkel 0 s

Aktivierung des Zeitblocks nach einer War-
tezeit von 240 s fur den Individualverkehr
und anschlieender Mindestfreigabe von
30 s fur alle Dunkelsignale

Wenn nicht anders angegeben, betragt die Mindestgrinzeit fisr FuRganger softwaremafig 7s.

D = Daueranforderung SD... = Erlaubnisbereich
Giiliig seit
19, 08. 05
Ingenieurbiiro Hurrle 15.04.05 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung W LSA 875 Xaver-Fuhr-Stral3e /
und automatische Verkehrsregelung Bosfeldweg Il




Anlage 30a

Programmerlduterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe iiber Vorsignal iiber
tiber
41 KSM/R41.1, KS41.3+42.3, | v.B. (iber SD 15
UF 41.1, HF141.3 bzw. SD15/SD 4
HED41+42 Grundsteller
Achtungssignal 41 mit 6 s wird nur bei Zwangshalt-
stellung, Grundsteller und Festzeitsteuerungsbe-
trieb geschaltet
Grundsteller 60 s FREI
Bei Anforderung Uber HED41+42 ist Grundsteller
20 s FREI
Mit Voranforderung Gber KS41.0 wird entsprechend
der festgelegten Annaherungszeiten eine Einschalt-
sperre bzw. durch ROT-Stellung aller feindlichen
Signalgruppen bei Pseudofreischaltungswunsch
eine FREI-Schaltung SG 41 vorbereitet
Auflésung der Voranforderung mit Anforderung tiber
KSM/R41.1 oder KSM/L42.1+48.1 bzw. 30 s nach
Pseudofreischaltungswunsch
42 KSM/L42.1+48.1, KS41.3+42.3 | v.B. Giber SD 16
HED41+42 bzw. Grund- SD16/8D 5
steller
Achtungssignal 42 mit 6 s wird nur bei Zwangshalt-
stellung, Grundsteller und Festzeitsteuerungsbe-
trieb geschaltet
Grundsteller 60 s FREI
Bei Anforderung liber HED41+42 ist Grundstelier
20 s FREI
v.B.  volle Bevorrechtigung
SD./.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
../SD.. Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock
SD..  Erlaubnisbereich

Gilltig seit

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro flir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

08.03.10

LSA 875

Verkehrsplanung Mannheim

Xaver-Fuhr-StralRe /
Bosfeldweg 1




Anlage 31a

Programmerlduterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe liber Vorsignal liber
iiber
43 KSM/R43.1.1, KS43.3, v.B. Uber SD 17
KSM/L45.1.1+47.1.1+43.1.2, :
KSM/L45.1.2+47.1.2+43.1.3, Hlf 43.3 bzw. SD17/sDé6
KD49,3+45.1+47.1+43.1, Grundsteller
HET45+47+43, Grundsteller 60 s FREI
HED47+43, .
HED43.1+43.2 Bei Anforderung diber HED43.1+43.2 ist Grundstel-
ler 20 s FREI
Bei Anforderung Giber KSM/L45.1.1+47.1.1+43.1.2,
KSM/L45.1.2+47.1.2+43.1.3,
KD49.3+45.1+47.1+43.1, HET45+47+43 und
HED47+43 Freischaltung mit FREl an SG 47 und
Grundsteller 7 s nach Grundstellerablauf an SG 47
44 KSM/L44.1+46.1, KS44.3 bzw. | v.B. {iber SD 18
HET44+46 Grundsteller SD18/SD7
Grundsteller 60 s FREI
Bei Anforderung liber HET44+46 Verzdgerung der
Freischaltung um 10 s und Grundsteller 30 s FRE|
45 KSM/L45.1.1+47.1.1+43.1.2, KS45.3, v.B. iiber SD 19
KSM/L45.1.2+47.1,2+43 1.3,
KD49.3+45.1+47.1+43.1, K PuBBbzw. SD19/SD 8
HET45+47+43 Grundsteller
Grundsteller 60 s FREI
Bei Anforderung Gber HET45+47+43 Verzégerung
der Freischaltung um 10 s und Grundsteller 30 s
FRE!
46 KSM/L44.1+46.1, KS46.3 bzw. | v.B. Gber SD 18
HET44+46, Grundsteller SD18/SD 9
HED46
Bei Anforderung iber HED46 ist Grundsteller
20 s FREI
Bei Anforderung tiber KSM/L44.1+46.1 und
HET44+46 Freischaltung mit FREI an SG 44 und
Grundsteller 12 s nach Grundstellerablauf an SG 44
v.B.  volle Bevorrechtigung
SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung

./SD.. Erlaubnisbereich der eingeschrinkten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock

SD..

Erlaubnisbereich

Giiltig seit

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbliro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

08.03.10

WJ

LSA 875

Verkehrsplanung Mannheim

Xaver-Fuhr-Strae /
Bosfeldweg Il




Anlage 32a

Programmerlauterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe liber Vorsignal iliber
tiber
47 KSM/L45.1.1447.1,1+43 1.2, KS47.3 v.B. (iber SD 19
KSM/L45.1.2+47.1.2+43 1.3, ’
KD49.3+45.1+47.1+431, Hp47.3 bzw. SD19/8D 10
HET45+47+43, Grundsteller
HED47+43 Grundsteller 60 s FRE|
Bei Anforderung (iber HED47+43 ist Grundsteller
20 s FRE!
Bei Anforderung Uber KSM/L45.1.1+47.1.1+43.1.2,
KSM/L45.1.2+47.1.2+43.1.3,
KD49.3+45.1+47.1+43.1 und HET45+47+43
Freischaltung mit FRE| am SG 45 und Grundsteller
13 s nach Grundstellerablauf an SG 45
48 KSM/L42.1+48.1, KS48.3 bzw. | v.B. Uber SD 16
HED48 Grundsteller SD 16/8SD 11
Anforderung Giber KSM/L42.1+48.1 wird nur aktiv,
wenn SG 42 FREI schaltet
Bei Anforderung Gber HED48 ist Grundsteller 20 s
FREI
Bei Anforderung Giber KSM/L42.1+48.1 Freischal-
tung mit FREI an SG 42 und Grundsteller 18 s nach
Grundstellerablauf an SG 42
v.B.  volle Bevorrechtigung

SD./.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung

./SD..  Erlaubnisbereich der eingeschrankten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock

SD..  Erlaubnisbereich

Giiltig seit

Ingenieurbliro Hurrle
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

08.03.10

AN

Verkehrsplanung Mannheim

LSA 875

Xaver-Fuhr-Strafie /
Bosfeldweg




Anlage 33a

Programmerlauterungen

Signal- Anforderung
gruppe iiber

Abmeldung
Vorsignal
iiber

Abmeldung
liber

Bemerkungen

49

v.B. Uber SD 20
SD20/SD 12

2-feldig mit ACHTUNG und GESPERRT
DUNKEL-Signal wird nur bei FREI-Schaltung von
SG 50 dber ACHTUNG auf GESPERRT geschaltet.
Nach Abwicklung von SG 50 schaltet SG 49 wieder
auf DUNKEL

Achtungssignal 49 mit 5 s wird immer geschaltet

KS49.1.1

KS49.3 bzw.
Grundstelier

Einschaltung des A-Signals, Aktivierung der Ein-
schaltsperre flr feindliche Signalgruppen und
Pseudofreischaltung

Grundsteller 18 s ab Anforderung

MP49.1

HF 49.3 bzw.
Grundsteller

Einschaltung des A-Signals, Aktivierung der Ein-
schaltsperre fiir feindliche Signalgruppen und
Pseudofreischaltung

Grundsteller 18 s ab Anforderung

v.B.  volle Bevorrechtigung

SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
./SD..  Erlaubnisbereich der eingeschrinkten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock

SD.. Erlaubnisbereich

Qilitig seit

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbiiro fir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

08.03.10

LSA 875

Verkehrsplanung Mannheim

Xaver-Fuhr-StralRe /
Bosfeldweg




Anlage 34a

Programmerlauterungen

Signal- Anforderung Abmeldung | Abmeldung Bemerkungen
gruppe iber Vorsignal iiber
iiber
50 v.B. Uber SD 21
SD21/8D 13
Achtungssignal 50 mit 5 s wird nur bei Grundsteller
und Festzeitsteuerungsbetrieb geschaitet
KS50.1.1 KS50.3 bzw. | Anforderung nur aktiv, wenn SAM/B50M nicht be-
Grundsteller |legt ist
Zwangshaltstellung SG 50 und Léschung der
Stadtbahnanforderung, wenn Standanforderungs-
schleife SAM/B50M > 3 s belegt ist
Grundsteller 60 s FREI
SAM/G50.1.2, KS50.3 bzw. | Keine Zwangshaltstellung Uber Belegung der
HETS0 Grundsteller | Standanforderungsschleife
Grundsteller 30 s FRE!
Bei Anforderung iber HET50 Verzégerung der
Freischaltung um 10 s und Grundsteller 30 s FREI
50M SAM/B50M Magnetpositionssignal 50M
v.B.  volle Bevorrechtigung
SD../.. Erlaubnisbereich der vollen Bevorrechtigung
./SD..  Erlaubnisbereich der eingeschrinkten Bevorrechtigung bzw. Abwicklung bei aktivem Zeitblock
SD..  Erlaubnisbereich

Billtig «
4
Ingenieurbiiro Hurrle 08.03.10 Verkehrsplanung Mannheim
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung \M LSA 875 Xaver-Fuhr-Strale /
und automatische Verkehrsregelung \ Bosfeldweg IlI




Anlage 34.1a

- Steuerung Blinken SG91 iiber MP91 -

Bei Anforderung tber MP91.1 Verzégerung der FREI-Schaltung um 0 s und Abmeldung tber MP91.3,
Grundsteller 30 s FREI

| - Blinken im Auszustand der SG 91 -

Richtung SG 41 bzw. 42

= Einschalten mit 7 s Verzégerung ab Kontaktgabe KS 41.0 oder MP 41.1
=> Ausschalten mit 0 s Verzégerung ab Kontaktgabe KS 41.3+42.3 oder MP 41.3

= Grundstellerzeit =60 s

Richtung SG 43 (von Neuhermsheim)

= Einschalten mit 8 s Verzégerung ab Kontaktgabe KSM/R 43.1.1
= Ausschalten mit 3 s Verzégerung ab Kontaktgabe KS 43.3 oder MP 43.3

<> Grundstellerzeit =60 s

Richtung SG 43 (von SAP-Arena)

= Einschalten mit 8 s Verzégerung ab Kontaktgabe KSM/L 45.1+47.1+43 .1
= Einschalten mit 2 s Verzégerung ab Kontaktgabe MP 45.3
=> Ausschalten mit 3 s Verzégerung ab Kontaktgabe KS 43.3 oder MP 43.3

= Grundstellerzeit = 60 s

Modifikation der Grundstellerzeit bzw. Neustart der Blinkzeit mit 0 s Verzégerung ab Kontaktga-
be KS 47.3 oder MP 47.3 auf 30 s

Richtung SG1/1a

=> Einschalten mit 0 s Verzégerung ab Kontaktgabe MP91.1
=> Ausschalten mit 0 s Verzégerung ab Kontaktgabe MP91.3

= Grundstellerzeit =30 s

LSA 875 Xaver-Fuhr-Strafe / Bésfeldweg il

bearbeitet: Rudolf Datum: 09.10.2014 glitig von: /0 42 4/," giltig bis: | geprift:
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Anlage 36a

Tabelle fir das Erlaubnisbereichsverfahren
Umlaufzeit 60s

Signalprogramm Nr. 1

GRUN-Beginn GRUN-Ende Schaltbereiche
Signalgruppe frihes- | spdtes- | frihes- | spates- | Erlaubnis- | ifd. Anforderungs- | Ifd. Bemerkungen
tens tens tens tens bereich Nr. bereich Nr.
1/1a DUNKEL 1-127 1
2/2a DUNKEL 1-127 2
3/3a DUNKEL 1-127 3
41 1-127 4 1-127 15
42 1-127 5 1-127 16
43 1-127 6 1-127 17
44 FREI-Signale werden bevor- 1-127 7 1-127 18
rechtigt nur auf Anforderung
45 geschaltet 1-127 8 1-127 19
46 1-127 9 1-127 18
47 1-127 10 1-127 19
48 1-127 11 1-127 16
49 DUNKEL 1-127 12 1-127 20
FREI-Signal wird bevorrech-
50 tigt nur auf Anforderung ge- 1-127 13 1-127 21
schaltet
91/91a DUNKEL 1-127 14
Gilltig seit
Ingenieurbiiro Hurrle 08.03.10 Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbliro flr Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung
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LSA 875 Xaver-Fuhr-StraRe /

Bosfeldweg !




Anlage 37a

Grundversorgung des Steuergerites
Signalgruppenbelegung

Ifd. Nr. | Mindest-
Signalgruppe im griinzeit Bemerkungen
Gerat [s]
1M1a 1 5 zweifeldig
2/2a 2 5 zweifeldig
3/3a 3 5 zweifeldig
41, 41Acht. 4 5 Achtungssignal verkehrsabhangig
42, 42Acht. 5 5 Achtungssignal verkehrsabhingig
43 6 5
44 7 5
45 8 5
46 9 5
47 10 5
48 11 5
49, 49Acht. 12 5 2-feldig mit ACHTUNG und GESPERRT
50, 50Acht. 13 5 Achtungssignal verkehrsabhingig
91/91a 14 0 Springlicht
41P 15*
42 u. 48P 16* -
43P 17* -
44 u. 46P 18* -
45 u. 47P 19* -
49p 20* -
50P 21* -
VA 22* - Markierung verkehrsabhangige Steuerung
* Pseudosignalgruppe
3iiltig seit
1
Ingenieurbiiro Hurrle 08.03.10 Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurblro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung
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Bdsfeldweg I




Anlage 384

Grundversorgung des Steuergerites

Detektorbelegung
Ifd. Nr.
Detektor im Zeitliicke [s] / Bemerkungen
Geriit
KS41.0 1 Voranforderung ANF | (SG 41)
MP4{4 A serie)) |BUS-ANF | (SG 41)
KSM/R41.1 3 Strab-ANF | (SG 41)
KSM/L42.1+48.1 4 Strab-ANF 1| + VII| (5G 42 u. 48)
HED41+42 5  |Hiffseinschaltdetektor ANF | +1I  (SG 41 u, 42)
KS41.3+42.3 6 Strab-Abmeldung | + 1| (SG 41 u. 42)
P41 3 seri/) |BUS-Abmeldung | (SG 41)
HED48 8 Hilfseinschaltdetektor ANF VilI (5G 48)
KS48.3 9 Strab-Abmeldung Vil (SG 48)
KSM/R43.1.1 10 | Strab-ANF (I (SG 43)
KSM/L44.1+46.1 11 Strab-ANF IV + V| (SG 44 u 46)
HET44+46 12 Hilfseinschalttaster ANF IV + Vi (8G 44 u. 46)
KS44.3 13 Strab-Abmeldung IV (5G 44)
HED46 14 Hilfseinschaltdetektor ANF VI (SG 46)
KS46.3 15 Strab-Abmeldung VI (SG 46)
KSM/L45.1 +47.1 +43.1 16 Strab-ANF V + VIl + 1II (SG 45, 47 u 43)
HED43.1 17 Hilfseinschaltdetektor ANF 11| (SG 43)
HET45+47+43 18 Hilfseinschalttaster ANF V + V| + NI(SG 45, 47 u 43)
KS45.3 19 Strab-Abmeldung V (SG 45)
PLS3 serie)) | BUS-Abmeldung v (SG 45)
HED47+43 21 | Hilfseinschaltdetektor ANF VII+IIl (SG 47 u. 43)
KS47.3 22 Strab-Abmeldung VI (SG 47)
MP4uz 3 seriel) | BUS-Abmeldung Vil (SG 47)
Gilitig seit
A0. 12,44
Ingenieurbiiro Hurrle 08.03.10 Verkehrsplanung Mannheim

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und aulomaltische Verkehrsregelung

W}

LSA 875 Xaver-Fuhr-Strafte /

Bosfeldweg i




Anlage 396

Grundversorgung des Steuergeriates
Detektorbelegung

Detektor Ifdi'mNr' Zeitliicke [s] / Bemerkungen
Gerét
HED43.2 24 Hilfseinschaltdetektor ANF II (SG 43)
KS43.3 25 | Strab-Abmeldung Iil (SG 43)
P43 3 seriel) | BUS-Abmeldung il (SG 43)
KS49.1.1 27 | Strab-ANF IX (SG 49)
SPL3.4 serie) | BUS-ANE IX (SG 49)
(SAM/G49.1.2) 29 In Reserve
(SAM/B49M) 30 In Reserve
Reserve 31 -
KS49.3 32 Strab-Abmeldung IX (SG 49)
P2 3445444794434 sersell E::stéﬁbsnjzlr\?g@ lxvu ! gg 22,) 47 u. 43)
KS50.1.1 34 | Strab-ANF X (SG 50)
SAM/G50.1.2 35 | Abfahrbereitschaft Strab-ANFE X (SG 50)
SAM/B50M 36 Schaltung 50M

HETS50 37 Hilfseinschalttaster ANF X (SG 50)
KS50.3 38 Strab-Abmeldung X (SG 50)
HED43 39 HED43.1 und HED43.2 zusammengefasst

OEV. Ndel 0 | ane Meldus kg"u\bwl—vq&\d-lp Mdd. v v 2

vl

Giiltig seit
4042, 1y

Ingenieurbiiro Hurrle 0
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

Verkehrsplanung Mannheim
LSA 875 Xaver-Fuhr-Strafle /
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Grundversorgung des Steuergeriates
Meldeausgange und Sondersignale

Anlage 40a

Ifd. Nr.
Bezeichnung im Bedeutung
Gerat
BL91_Aus 1 Schaltung Gelbblinker 91/91a im Auszustand
OEV Stoe 2 Informatioq Uber die Auslésung FJes Grundstellers bei 5 aufeinander folgenden
= Fahrten bei Stadtbahn- / BUS-Signal 41, 42, 43, 44, 45, 486, 47, 48, 49 oder 50
HED43 3 Ausgang zum Zusammenschalten HED43.1 und HED43.2
- 4 Reserve
- 5 Reserve
- 6 Reserve
- 7 Reserve
- 8 Reserve
- 9 Reserve
- 10 Reserve
41A 11 Strab/BUS-ANF | ge;speichert
42A 12 Strab-ANF I gespeichert
43A 13 Strab/BUS-ANF | gespeichert
44A 14 Strab-ANF |V gespeichert
45A 15 Strab/BUS-ANF V gespeichert
46A 16 Strab-ANF VI gespeichert
47A 17 Strab/BUS-ANF VIl gespeichert
48A 18 Strab-ANF V| gespeichert
49A 19 Strab/BUS-ANF IX  gespeichert
50A 20 Strab-ANF X gespeichert
Reserve 21 -
50M 22 Magnetpositionssignal

Gilltig seit
13 04 10

Ingenieurbiiro Hurrle
Ingenieurbro fiir Verkehrsplanung
und automatische Verkehrsregelung

08.03.10

Verkehrsplanung Mannheim
Xaver-Fuhr-Strafie /
Bdésfeldweg 111
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[ | STADTMANNHEIM®

Fachbereich
Tiefbau

Grundversorgungsliste Meldepunkte Anlage 41
Linie / Meldepunkt
Signal - -
Richt. Bezeichnung Nr. Weg Bemerkung
58296
41 MP 41.1 58297 | -180
MP 41.3 58208 | +10
58299
58300
49 (45, MP 49.1 58301 - 95
47 u. 43) MP 49.3+45.1+47.1+43.1 | 58302 | +10
58303
58304
45 MP 45.3 58305 | +10
47 MP 47.3 58306 | +10
43 MP 43.3 58307 | +10
58308
91/91a MP 91.1 58309 -50 bezogen auf Haltlinie Signale 1/1a
MP 91.3 58310 +10 bezogen auf Z-Uberweg
58311
LSA 875 Xaver-Fuhr-StraRe / Bésfeldweg llI
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