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(Vorgabe durch 81.4, nachrichtliche Übernahme)

gepl. Bordführung

Bestandsaufnahme Bereich Gleis
07/2024

Schienenentwässerung

best. Geländer
(Abbruch/Entsorgung)

Leuchtenstandort Haltestelle

Haltestellenschild

Blindenleitsystem
Rippenprofil, Trapezprofil, Noppenprofil, weiß
Begleitstreifen mit K ≥ 0,4; 30x30x2 cm, anthrazit

Rillenschiene 53R13

Blockschiene

Schienenauszugsvorrichtung

Rillenschiene 60R2

Langmatzkasten EK 528

Gleisentwässerungskasten
Gleisentwässerungskasten im
Infundo Stahlkasten

Fahrgastunterstand (FGU)
K13 Planum Kienzler

Fahrausweisautomat (FAA)

Kabelzugschächte 
mit Angabe Größe / Belastungsklasse

Gussasphaltrinne
(Überlappung Abdichtung)

Dynamische Fahrgastinformation
(DFI light)

D
F

I

Geländer mit Spritzschutz zur Fahrbahn
(Neu Elemente)

Geländer mit Spritzschutz zur Fahrbahn
(Wiedereinbau)

SitzbankB A N K

Schweißaussparung

Schienenstoß

EK 528

Schiene Ri 53-13 
Stahltrog INFUNDO-LR-ST-MK II-FL

Unterseite der Brücke mit den inneren 
Hohlkästen sowie den Kragarmen 
(nachrichtliche Übernahme)

Gleisanschlusskasten

Weichensperrkreis

best. Schachtdeckel Abwasser

Bestandslegende :

Lage des Katasters und der Leitungen nur informativ!
Detailliertere Darstellungen können den entsprechen-
den Unterlagen der Leitungsträger entnommen werden.

best. Schachtdeckel Elektrizität

best. Schachtdeckel Elektrizität

best. Leuchte

best. Lichtsignalanlage

best. Schienenentwässerung

best. Verkehrsschild

best.Festpunkt

best. Schienenstoß

best. Ampfel

best. Koppelspule

best. Erdungskasten

best. Blinklicht

best. Oberflurhydrant

best. Wasserschieber

best. Gasschieber

best. Stahlrohrmast

best. Stahlgittermast

best. Stahlbetonmast

best. Holzmast

best. Unterflurhydrant

best. Bahnsignal

best. Schaltkasten

best. Haltestellenschild

best. Schutzplanke
einfach

best. Straßenablauf 50x30

best. Distanzschutzplanke
einfach

best. Kellerfenster/
best. Lichtschacht

best. Kabelschacht

best. Eingang/Einfahrt

best. Höhe

best. Schienensinkkasten

best. Poller

best. Geländer

best. Papierkorb

best. Sperrpfosten ohne Kette

best. Sperrpfosten mit Kette

best. Schutzplanke
doppelt

best. Distanzschutzplanke
doppelt

best. Fernwärmeleitung

best. Steuerkabel (LSA)

best. Gasleitung

best. Stromkabel

best. Mischwasserkanal

best. Fernmeldeleitung (Stadt)

best. Katastergrenze
mit Grenzpunkt

best. Wasserleitung

best. Kommunikationskabel (Telekom)

IMU
best. IMU

RNV3541
Vorabzug




